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1. Ligagdo do sistema

Para garantir o bom funcionamento de longa duragao das instalacoes de gas STAG
para os veiculos equipados com um modo START/STOP, vocé deve instalar as
valvulas de maior durabilidade. Essas valvulas sao marcadas com simbolos
adicionais “H3”, indicando a forgca para 1.000.000 de transi¢ao, de acordo com o
paragrafo 4.7 anexo 3 do Regulamento de 67, revisao 4.

1.1. Esquema de ligagao de STAG-4 QBOX

QUADRO DE

IGNICAO
" /) VERMELHO - PRETO e
INTERRUTOR
GASOLINA/GAS
BRANCO, BRANCO-VERDE, INTERFACE
VERMELHO, VERMELHO, RS-232 OU USB
PRETO PRETO_

[
INTERFACE I

. MARROM 2 SE i Bluetooth NEXTII
. e . .

CONETOR
DE DIAGNOSTICO

\
BOBINA DE |
IGNIGAO |

||

ATENGAO!
O fusivel apropriado é adicionado
em separado e deve ser colocado
no soquete.

VIOLETA - PRETO

SELECIONE NO PROGRAMA O TIPO APROPRIADO
DE SONDA
VIOLETA - PRETO
TW\ meEu

\
i \ i

-x i N v i

.~ SENSOR DE . SONDA LAMBDA :

OXIGENIO [ A BANDA LARGA '

(em frente do [ (UEGO) H

catalisador) [ |

[ i

ONDA v SONDA |
E TENSAO 1 DE CORRENTE |

MARROM

BATERIA

WB1..WB4 \
= INJETORES DE GASOLINA

L ATENCAO!

A descrigdo da conexdo da sonda
encontra-se no ajuda do programa
de diagnéstico. . ‘
WL 1..WL 4 9 ‘SENSOR DE NIVEL DE GAS
- INJETORES DE GPL OU GNC WPGH WATERPROOF
w1 H AMARELO
wB 1 K:
H PRETO,
AMARELO _PRETO VERMELHO,
BRANCO
VERMELHO, SENSOR DE
PRETO LARANJA - PRETO, PRETO,
w ‘AZUL BRANCO - VERDE, LARANJA TEMPERATURA
BRANCO - VERMELHO (MAP), 1 CT-04-2K

PRETO

‘ AGUA

<« PARAO COLETOR
DE ADMISSAO

ENTRADA
DE GAS

- '~ wB 4 :
/ K SENSOR DE PRESSAO
H - E TEMPERATURA
AZUL - PRETO VALVULOA
= SOLENOIDE A
ECU — GPL OU GNC MULTIVALVULA REDUTOR

FILTRO
DE GASOLINA v DE GAS

Figura 1 Esquema de ligagao de STAG-4 QBOX a um sistema veicular.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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1.2. Esquema de ligagao de STAG-4 QNEXT PLUS

QUADRO DE
IGNICAO

VERMELHO - PRETO

INTERRUTOR
GASOLINA/GAS

BRANCO,
VERMELHO,

VERMELHO

BRANCO - VERDE,
PRETO,

MARROM

EMULADOR DE NIVEL
DE COMBUSTIVEL
A descrigdo da ligagao é incluida
no esquema, no manual ligagéo e
programagao do controlador.

INTERFACE
RS-232 OU USB

+12V AUX (opgio)

- 1<300mA
- 1<3A (para controlador a
partir da versao 6/A0)

Onextpius

INTERFACE I8
Bluetooth NEXT #2.1 1 t

CONETOR
DE DIAGNOSTICO

BOBINA DE
IGNICAO

=

u
ATENGAO!

0 fusivel apropriado é adicionado
em separado e deve ser colocado
no soquete.

FUSIVEL
J15A

_MARROM

SELECIONE NO
PROGRAMA O TIPO
APROPRIADO DE SONDA

CINZA - VIOLETA CINZA - VIOLETA

VIOLETA - PRETO

|
VIOLETA |
|

WL1.WL4
- INJETORES DE GPL OU GNC
wL1

AZUL
«VERMELHO
(+12v)
CINZA - AMARELO

wL AZUL - VERMELHO
(+12V)

CINZA - VERDE

WL4 AZUL - VERMELHO
(+12V)

“CINZA - VERMELHO

AZUL - VERMELHO
(+12V)

WB1..WB 4
- INJETORES DE GASOLINA

AMARELO

AMARELO - PRETO

VERMELHO

VERMELHO - PRETO

CINZA - AZUL

ECU )
DE GASOLINA -

_____________________ N /""_'l""_"""""\I
\

e :

= SONDA LAMBDA [ iz SENSOR DE !

A BANDA LARGA . OXIGENIO 2 I

UEGO [ SONDA DE !

(SONDA N TENSAO |

DE CORRENTE) L (em frente do !

Vol catalisador) :

I )

ATENGAO!

A descrigio detalhada da ligagio ao

conector OBD & incluida no manual de
ligagao e programagao do controlador.

ATENGAO!

Adescrigao da conexdo da sonda
encontra-se no manual ligagao e

programagéo do controlador. SENSOR DE NIVEL DE GAS
Conector OBD WPGH WATERPROOF
BRANCO,

VERMELHO,

PRETO,
LARANJA

VERMELHO,
LARANJA - PRETO,

BRANCO - VERDE,

BRANCO - VERMELHO (MAP),
PRETO

SENSOR DE
TEMPERATURA

< PARAO COLETOR
DE ADMISSAO
ENTRADA
DE GAS
SAIDA
=~ DEGAS

SENSOR DE PRESSAO,
E TEMPERATURA

VALVULA i DE GAS
SOLENOIDE MULTIVALVULA '
GPL OU GNC e
FILTRO
DE GAS

Figura 2 Esquema de ligagdao de STAG-4 QNEXT PLUS a um sistema veicular.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,

nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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1.3. Esquema de ligagao de STAG-300 QMAX

ATENCAO!
O fusivel apropriado é adicionado
em separado e deve ser colocado
no soquete.

VERMELHO

MARROM

INTERFACE
RS-232 OU USB

BATERIA

INTERFACE
Bluetooth NEXT Il 4

CONETOR
DE DIAGNOSTICO

MARROM

RAMARELO - PRETQ_

SONDA
DE TENSAO

BOBINA DE WB 1. WB 8 CINZA-VIOLETA CINZA - VIOLETA
IGNIGAO - INJETORES DE GASOLINA - -
QUADRO DE s
WLA1..WL 8 1aNIcA0 f e 3
- INJETORES DE GPL OU GNC ! v —Ecu i
VERMELHO - PRETO H SENSORDE 7% 22 SENSOR DE !
WLt AMARELO ; 1 OXIGENIO OXIGENIO 2 :
! (em frente do (em frente do '
! catalisador) catalisador) H
! i
! |
! 1

CINZA - AMARELO

PRETO
AzuL

AZUL - VERMELHO|
(+12v)

INTERRUTOR
GASOLINA/GAS

VERDE - PRETO

"CINZA - VERDE

WL AZUL - VERMELHO|
(+12v)

CINZA - VERMELHO|
AZUL - VERMELHO|
(+12)

WL5 _Smmal  cinza-azu

VERMELHO

SENSOR DE NIVEL DE GAS
WPGH WATERPROOF

BRANCO-VERDE,
PRETO,

VERMELHO
PRETO, VALVULA
VERMELHO, SOLENOIDE

GPL OU GNC

WL§,

MULTIVALVULA

WL7 AZUL - VERMELHO|
1z

CINZA- VIOLETA
WL AZUL - VERMELHO
(+12V)

= Tinza-PRETO
AZUL - VERMELHO
12V

CINZA - BRANCO

SENSOR DE
TEMPERATURA

VERMELHO,
LARANJA - PRETO|
E.

BRANCO - VERDE,
BRANCO - VERMELHO (WAP)

VIOLETA - PRETO

PARA O COLETOR
DE ADMISSAO
ENTRADA
DE GAS

MARROM - PRETO - SAIDA DE GAS

AREOM - ZRETOL

SENSOR DE PRESSAQ

=1 E TEMPERATURA
o cinza
ECU DE

GASOLINA

REDUTOR

«
«
«
«
“
«
«
“

CINZA - PRETO

Figura 3 Esquema de ligagdo de STAG-300 QMAX a um sistema veicular.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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1.4. Esquema de ligagao de STAG-300 QMAX PLUS

ATENGAO!
Adescrigio detalhada da ligagao ao
conector OBD é incluida no manual de
ligagao e programacéo do controlador.

EMULADOR DE NIVEL
DE COMBUSTIVEL
Adescrigao da ligagdo ¢ incluida
no esquema, no manual de uso.

Conector OBD

\ .
K-line
INTERFACE
150-15765 | | 1S0-14230
ereto(e) | | LARANJA-VERDE (7) RS-232 OU USB
AMARELO.PRETO (14) [ | | LARANJA (15) - oog30
| lus
I — Pmax plu
QUADRO DE
IGNICAOQ
GASOLINA/GAS
BRANCO, BRANCO - VERDE,
PRETO, PRETO.
VERMELHO VERMELHO

WB1... WB 8
- INJETORES DE GASOLINA

WL1..WL8
- INJETORES DE GPL OU GNC

SELECIONE NO
PROGRAMA O TIPO
APROPRIADO DE SONDA

AMARELO

wL1 e Eainbniaiebetetd CINZA - VIOLETA CINZA-VIOLETA

VIOLETA - PRETO

VIOLETA  VIOLETA

=LMARELO -ERETQ,

2

RMELHO

I
: s ~

| £2 3

! SE(;{XSIgENE;g SONDA LAMBDA
! ABANDA LARGA
! SONDA DE UEGO

i TENSAO SONDA

H (em frente do (ns CORRENT!

i catalisador) B

i

CINZA - AMARELO

i
1

i

1 SENSOR DE
| OXIGENIO 2
H

i

i

i

'

|

LARANJA

AZUL - VERMELHO
“12v)

SONDA DE
TENSAO

(em frente do
dor)

VERDE . PRETO.

CINZA - VERDE

AZUL - VERMELHO
#12v)

EMULADOR DE
PRESSAO DO
COMBUSTIVEL
Adescrigdo da ligagao
& incluida no esquema,

ATENCAO!

A descrigdo da conexao da sonda

no manual de uso SENSOR DE NIVEL DE GAS
encontra-se no ajuda do programa »
de diagnéstico. WPGH WATERPROOF OU WPGH-1
| = Sranco,
AZUL - PRETO PRETO VERMELHO,
CINZA - LARANJA X AzuL T
NAO ‘1
AZUL VERNELHO CONETADO ( I

CINZA - VIOLETA

+12V AUX

(opsdo) ff<300mA]

AZUL - VERMELHO
+12V)

CINZA - PRETO

- BOBINA DE |
VALVULA SOLENOIDE 1GNICAC By
O fusivel apropriado é adicionado GPLOUGNC ' [==1
em separado e deve ser colocado MULTIVALVULA |
bl — ] _SENSORDE
T FusiveL TEMPERATURA
258

AZUL - VERMELHO
+12)

ATENGAO!

CINZA - BRANCO

VIOLETA - PRETO

VERMELHO,
LARANJA - PRETO,

BRANCO - VERDE,

BRANCO - VERMELHO (MAP).
PRETO,

MARROM PARAO COLETOR

MARROM - PRETO VERMELHO, ARADCOLETO

‘ WwB 1
’WBZ
‘ WB3
(#12v)
WB 4
UL - VERMELHO
412V
‘ WBS
‘WBS
‘WB7
’WB!

cinza
< SAIDADE GAS
. CINZA-PRETO_ BATERIA SENSOR DE PRESSAO,

E TEMPERATURA
GASOLINA

REDUTOR

Figura 4 Esquema de ligagado de STAG-300 QMAX PLUS a um sistema veicular.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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1.5. Esquema de ligagao a uma tomada OBD.

VISTA FRONTAL

1SO-9141

4 150-14230

LARANJA
-- Pino n° 15 no conector OBD

-- Pino n° 7 no conector OBD
LARANJA - VERDE

VISTA FRONTAL

" Pino n° 40 no conector do
1SO-15765 controlador STAG-Q LARANJA - VERDE
AMARELO - PRETO
Pino n° 14 no conector OBD
A Pino n° 6 no conector OBD

PRETO 1

Pino n° 37 no conector do AMARELO - PRETO

- mm omm

Pino n° 2C no conector do
controlador STAG-Q

Pino n° 3C no conector do
controlador STAG-Q

Pino n° 3B no conector do
controlador STAG-Q

Pino n° 2B no conector do
controlador STAG-Q

Pino n° 41 no conector do
controlador STAG-Q

controlador STAG-Q

Pino n° 38 no conector do
controlador STAG-Q

www.ac.com.pl | biuro@ac.com.pl

81 Biatystok, Poland | tel. +48 85 743 81 00

- LARANJA

LARANJA - VERDE

AMARELO - PRETO
B8 - o o

E PRETO

- LARANJA

m PRETO

Figura 5 Esquema de ligagao de STAG: QNEXT PLUS / QMAX PLUS a uma tomada OBD.

1.6. Esquema de ligagao do emulador de nivel de combustivel FLE.

ATENGAO!

Em caso de emulagaa FLE-FC,
conecte somente o fio amarelo,
sem cortar o circuita do flutuador
(0 fio verde deve ficar sem ligar)

Feixe W-EPP

ECU)

ECU
DE GASOLINA | (positive do flutuador do lado de
- AMARELO

L
: VERDE

{positivo do flutuador do lado terminais
do flutuadon)

-~

|

I

]

I
~

Vista do conector do feixe do controlador de gas, do lado de fios

Feixe W-EPP-1
Pino n® Cor do fio Descrigao da conexao
(Pmax plus 42 AMARELO positivo do flutuador do lado de ECU
P
@ MARROM | massa do flutuador
‘ a4 VERDE positivo do flutuador do lado terminais do flutuador

ATENGCAO!

Q emulador FLE-JC3 (*) esté disponivel
apenas para controladores da versao 6/A0.

FLUTUADOR \ MARROM Vista do conector do feixe do controlador de gas, do lado de fios
s MASSA DO FLUTUADOR I Feixe W-EPP-2
FIO DO CONTROLADOR DE GAS
g Pinon® Cor do fio Descrigao da conexao
\ / - — Fm_‘ o fLuTUADORi - l 2D AMARELO | positive do fiutuador do lado de ECU
| conexdo conexao conexao 30 VERDE positive do flutuador do lado terminais do flutuador |
sinal == sinal ¥ sinal ¥ 20 | MARROM | massa doflutuador
-— — LA &n
T e e
FLE-FC FLE-JC FLE-JC3 " ==
Variante do emulador de nivel de combustivel (FLE) selecionada no aplicativo AC STAG

Figura 6 Esquema de ligagao do emulador de nivel de combustivel FLE ao controlador STAG: QNEXT
PLUS / QMAX PLUS.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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1.7. Esquema de ligagao do emulador de pressao do combustivel FPE.

CONTROLADOR AUTOGAZ

CONTROLADOR DE GASOLINA (ECM)

(Pmax plus

d VIOLETA
€ incluida na TAB. 1 =
Tabela de variantes [6] [4]
e} ~
< a NAO USE
2 4
g 3
3 <

?&@ . (PRESSAO DO COMBUSTIVEL)
N

'(IMPULSOS DE CONTROLE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL)

FEIXE DE FIOS DO CONTROLADOR DE GASOLINA (ECM) \

Figura 7 Esquema de ligagao do emulador de pressdao do combustivel FPE ao controlador STAG-300
QMAX PLUS

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.



www.ac.com.pl | biuro@ac.com.pl

AC S. A. ul. 42 Putku Piechoty 50 | 15-181 Bialystok, Poland | tel. +48 85 743 81 00

STAG

autogas systems

Tab. 1 Tabela de variantes

Feixe de fios do computador de gasolina ECM
Motor Ano Conec | Pino Cor do fio Sinal Notas relativas a instalagao
tor n°
B 20 branco-preto Impulsos de controle da bomba de \ Posi¢do do computador de gasolina
combustivel
2005
A 91 branco-azul | Sin@l do sensor de presséo do %
combustivel
2.5T
Impulsos de controle da bomba de
2006 | B | 21 | branco-preto | ompustivel N
201 Sinal do sensor de press&o do
A 89 branco-azul combustivel %
Feixe de fios do computador de gasolina ECM
Motor Ano Conec | Pino Cor do fio Sinal Notas relativas a instalagao
tor n°
Posicéo do computador de gasolina
Impulsos de controle da bomba de )
B 47 amarelo combustivel : |
2004 N
2.5T +
2009 . Sinal do sensor de pressao do Fem
A 2 verde-cinza ;
combustivel
Posicéo do computador de gasolina
B 21 amarelo-laranja Impulsos de controle da bomba de
2010 combustivel A
3.0T + T~
2011 A 71 azul-vermelho | Sinal do sensor de presséo do :
combustivel
Feixe de fios do computador de gasolina ECM
Motor Ano Conec | Pino Cor do fio Sinal Notas relativas a instalagao
tor n°
Impulsos de controle da bomba de
B a7 amarelo combustivel L—
2004
2.5T +
2009 . .
. Sinal do sensor de pressao do
A 2 verde-cinza | o hustivel %
Feixe de fios do computador de gasolina ECM
Motor Ano Conec | Pino Cor do fio . Notas relativas a instalagao
tor n°
Impulsos de controle da bomba de Posi¢do do computador de gasolina
2004 B 47 amarelo combustivel k_
2006 A 5 verde-cinza Sinal do sensor de pressao do %
combustivel
2.5T
. | Impulsos de controle da bomba de
2007 B 21 amarelo-laranja combustivel ;
2011 A 89 azul-marrom Sinal do sensor de press&o do %
combustivel

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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VOLVO V70

Motor

Ano

Feixe de fios do computador de gasolina ECM

Notas relativas a instalagao

Conec | Pino | Gor do fio Sinal
or n
Posigéo do computador de gasolina
B 21 amarelo-laranja Impulsos’ de controle da bomba de :
2007 combustivel )
25T + ZENE
2011 . ~ SN
A 89 azul-marrom Sinal do sensor de pressao do % ECM
combustivel
Feixe de fios do computador de gasolina ECM
Motor Ano Conec | Pino ) . Notas relativas a instalagao
A Cor do fio Sinal
tor n
Impulsos de controle da bomba de Posicédo do computador de gasolina
B 21 amarelo-laranja . ¥
combustivel
3.0T | 2009 N
3.2T 2010 azul- Sinal do sensor de pressao do \
A 71 b h%
vermelho combustivel
Feixe de fios do computador de gasolina ECM
Motor Ano Conec | Pino . . Notas relativas a instalagao
o Cor do fio Sinal
tor n
Impulsos de controle da bomba de Posigao do computador de gasolina
2004 B 47 amarelo combustivel k_ c p g
20-07 . Sinal do sensor de presséo do P
A 2 verde-cinza | -\ mhustivel % /\ o
2.5T ; T
._ | Impulsos de controle da bomba de S
2007 B 21 amarelo-laranja combustivel b ECM
2611 Sinal do sensor de pressao do
A 89 azul-marrom combustivel %
Posicéo do computador de gasolina
B 21 amarelo-laranja Impulso; de controle da bomba de 2
combustivel
3.0T 2008 /\ \
3.2T | 2011
; 5 ECM °
A 71 azul-vermelho Sinal do sensor de pressao do %

combustivel

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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VOLVO XC90

Feixe de fios do computador de gasolina ECM
Motor Ano Conec | Pino . . Notas relativas a instalagao
o Cor do fio Sinal
tor n
Posicédo do computador de gasolina
B 47 amarelo Imr;::élsots, deI controle da bomba de ¢ p :_;:9
2004 combustive
2.5T +
2011 . ~
. Sinal do sensor de pressao do
A 2 verde-cinza combustivel
B 21 amarelo Impulsos de controle da bomba de
2007 combustivel
3.2 +
2011 . ~
A 71 verde-cinza Sinal do sensor de pressao do
combustivel
Impulsos de controle da bomba de
B 20 amarelo .
2007 combustivel
4.4 +
2011 . ~
A 71 azul Sinal do sensor de presséao do
combustivel

JAGUAR X-TYPE

Feixe de fios do computador de gasolina ECM

Motor Ano Notas relativas a instalagao

Pino n° Cor do fio Sinal
Posicéo do computador de gasolina
Impulsos de controle da bomba de
27 marrom combustivel k—
2.5 2003
3.0 2004
Sinal do sensor de pressao do
73 azul combustivel %

Pinagem do conector do controlador de gasolina.

/ 27 73

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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JAGUAR S-TYPE

Feixe de fios do computador de gasolina ECM

Motor Ano Pino Notas relativas a instalagao
Conector ne Cor do fio Sinal
Posigéo do computador de gasolina
2.5 . Impulsos de controle da bomba de
FH1 58 branco-violeta combustivel Y
3.0
2001
4.0
Sinal do sensor de presséo do
4.2 PI1 49 branco-verde combustivel %

Pinagem do conector do controlador de gasolina.

FH1 GB1 _PI

|‘ FH1 | | GB1 " PI1 I

1 12 1 7 ‘ ‘ 1 12
13 22 8 13 13 22
2 29 14 16 23 30
30 36 17 19 31 38
37 46 20 25 39 48
47 e 58 26 32 49y s |

| FH1-58

Feixe de fios do computador de gasolina ECM
Motor Ano i 30 5
Pino n° Cor do fio Sinal Notas relativas a instalacédo
Posicéo do computador de gasolina
2.5 branco- Impulsos de controle da bomba de 2
2 vermelho combustivel
3.0 2002
4.0 2005
Sinal do sensor de pressao do
4.2 & azul combustivel %

Pinagem do conector do controlador de gasolina.

27 73
i U U U
28 1D 000I0IO0ICICICIE 18 L A
I O 0 o
I 0
I I o
134 JO0O0O00O0O000000O0O2 200]0000000000000 07
[ [l [ [l (1 ] [ [l

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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Feixe de fios do computador de gasolina ECM

Motor | Ano Pino Notas relativas a instalagao
Conector ne Cor do fio Sinal
Posicédo do computador de gasolina
2.5 FH300 020 branCICr)]- Impulsos de controle da bomba de A
vermeino combustivel
3.0
2006

4.0
42 PI300 071 azul Sinal do sensor de pressao do %

' combustivel

Pinagem do conector do controlador de gasolina.

B FHsomo "

Pl3ﬁ00

| 1
| ] og
7

I:ISEIEIIZIIZIII\\II\\III\IIIIIII9|:|6 I_Elél‘lljallllllllllllssl
A9 O[T T T T T T T TTTTTTTT7 72 34D TT 111
| ==Y :
25|:]|:|[:|I:|DI_I_V_|_I_I_V_|_|_V_I_|_|_W_|_|7[1_H:]48 1 2 LI T ITTITTTTTITT]
e e e i 11 I I |
/ 24 7}1 19

an |

7/ \

"~ pioort/ ) \FuH300-20_

LAND ROVER SUPERCHARGED

Feixe de fios do computador de gasolina ECM

Motor Ano P Notas relativas a instalagao
Conec | Pino | ¢4 4o fio Sinal
tor n
Posigaéo do computador de gasolina
. Impulsos de controle da bomba de
B 20 verde-laranja combustivel ¥
4.2 2007
A 71 azul Sinal do sensor de presséo do %
combustivel

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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FORD KUGA

Motor

Ano

Feixe de fios do computador de gasolina ECM

Notas relativas a instalagao

Conec| Pino | ¢ 4o fio Sinal
tor n
Posicédo do computador de gasolina
e Impulsos de controle da bomba de
B 21 azul-amarelo combustivel A
2008
2.5T +
2012
N 89 branco-azul Sinal do sensor de pressao do %

combustivel

Pinagem do conector do controlador de gasolina.

“A”

HB”

00 000000000 OO0 OoDOoOo0oo0 oo oo ool
SO OOOO OO0 OO 00 0000 O0o0o0 oo oo O O
SO0 o0O0oo0O0OO0O0O0O00 0000 DO0OO0 o0 oo O O

v O S0 0 00 0O OO0 OO0 OO0 008

-

96 19 32 45
0 O o O
0 O o o
0 O o o
0 O o o
0 O O o
O 89 O O O
o ||} O o O
e O o o
0 O O o
0 21 O O O
0 ~ll o o o
0 }mu
0 O o O

7 20 33
0

2 4
U O O
U O O
L 1 3
0
O
0
O
0
0
0
73

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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FORD EXPEDITION Ii

Feixe de fios do computador de gasolina ECM

Motor Ano Conec | Pino ) . Notas relativas a instalagao
o Cor do fio Sinal
tor n
Posigéo do computador de gasolina
. Impulsos de controle da bomba de

B 62 azul-laranja combustivel A%

2003
5.4 +

2005

E 32 vermelho-rosa Sinal do sensor de pressao do %

combustivel

Pinagem do conector do controlador de gasolina.

T B E
Ty e ™y
501 -7 70 1] I 67 70 1] ] -] 574
46T T ITITTTITITITIT1135 66\IIIFIIIIIIIIII\51 < o -
34 LI LTI IITIL] 24 L] A o . - = o I < -
1 / IR ) B
. ] ] BOIIATIIILIIITILIT] 18 I i A
i J | | o I 7 o o |
. 0 /, N / 0 ) . / n
)
\_ 62 32/ /
Feixe de fios do computador de gasolina ECM
Motor Ano Conec | Pino Notas relativas a instalagao
o Cor do fio Sinal
tor n
Posigaéo do computador de gasolina
._ | Impulsos de controle da bomba de =0 —
B 12 amarelo-laranja combustivel % /’//Ai\
2005 —UL> ﬁ“\
40 | - s e ===\
2010 A /‘\F )
e\ ==~
E 32 azul-marrom | Sinal do sensor de presséo do % @ —=1
combustivel — Vj

Pinagem do conector do controlador de gasolina.

T B E 1
Hvoo, == o =0
o CroEan ] nmmenrhesn o
R ot RS iy
T Epoee ey s CETTTTITITI

T B E
'’ \ B "
| 50 47 70
 — | — 1147 5011 — | —  — - — — 7
46T T T T T T TITTT11135 A6 T[T T[T T 1111135 < 5 I o A+ |
34 CITTTTTTIT1]24 34T TTTTIT1]24 S0CT T T I T T ITTIITITT11134
L] C__ JC_—_—1 4d [ ] | ]
2 23 12 3CHWITTIIIIIIIIII]18
MO rrrol 1 11%1. \17\IHIIIII[\JIIJIIII1
/ /)

=
]

P
m]

n /
L

\ i 17 3 Y,
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FORD MUSTANG

Feixe de fios do computador de gasolina ECM
Motor Ano Conec | Pino ) . Notas relativas a instalagao
o Cor do fio Sinal

tor n
B 12 azul claro- Impulsos de controle da bomba de : Posigao do computador de gasolina

vermelho combustivel A ==

4.0 2009
B 3 vermelho Sinal do sensor de presséao do %
combustivel

Pinagem do conector do controlador de gasolina.

e __B E ]
o fmEt lmE! lEmad o)
[ - - . : J
4 T B E O
rKSIIII:II:I 1147 {1 I — I:II:IJH’\l fr?’l:ll:ll:l ] 67
—n 3 —n S
AT T I T T T T TT 11135 QI T I T T T T T 111135 66 CI T T T T T TT T T T 111171 51
34 CITTTTTTTTT] 24 34 [(TTTTTTTTTT] 24 SO0 T T T T ITTTIITTITTITI]34
I I I [ J[_1 d I | | |
T e o ] 23 12 b T
e O o | 11IZEIZEEEDZrZEI{1 AFCL LI T I T T rrii1
Il i \} ]

3/ 2

\

%

1.8. Ligacao para o controle semi-seqiiencial.

WB1.. WB 4
- INJETORES DE GASOLINA

AMARELO

AMARELO - PRETO

VERDE - PRETO

VERMELHO

. / VERMELHO - PRETO

«
«
«
«

AZUL - PRETO

ECU =
DE GASOLINA

Figura 8 Esquema de ligagao ao sistema veicular para

-

WL4
CINZA - VERMELHO
AZUL - VERMELHO
(+12V)

WL 1..WL4
- INJETORES DE GPL OU GNC
AZUL
- VERMELHO

WLP
lI (+12V)

CINZA - AMARELO

AZUL - VERMELHO
+12V

CINZA - VERDE|

AZUL - VERMELHO|
(+12V

CINZA - AZUL

o controle semi-seqiiencial.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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1.9. Ligagao para o controle full-group.

WB1..WB 4
- INJETORES DE GASOLINA

WL 1..WL4
- INJETORES DE GPL OU GNC

AMARELO WL
./ AMARELO - PRETO

AMARELO _PRETO AZUL
wL2 - VERMELHO

+12V
e CINZA - AMARELO|
AZUL - VERMELHO

(+1

X.

VERDE

: VERDE - PRETO

VERMELHO

CINZA - VERMELHO|

H
)
~
H
&
N
Q qs
.W &
I
£ 2
-~ =" 2
E 3
3 5

: AZUL - VERMELHO
./ VERMELHO - PRETO (+12V

CINZA - AZUL

AZUL - PRETO

ECU
DE GASOLINA

Figura 9 Esquema de ligagao ao sistema veicular para o controle full group.

1.10. Método de instalagcao de controladores STAG-4 QBOX/QNEXT e STAG-300
QMAX

Para os controladores STAG-4 QBOX/QNEXT, STAG-300 QMAX, a instalacido é recomendada em
um lugar onde eles ndo serdo expostos a altas temperaturas e umidade.

1.11. Selegao do redutor

Instale o sistema de acordo com o esquema de ligagdo (Figura 1 até Figura 4).
Ao instalar o sistema de injecdo sequencial de gas STAG-4 QBOX/QNEXT ou STAG-300 QMAX,
preste atencdo a sele¢cdo adequada do redutor para uma dada poténcia do motor e bicos de injetores.
Se selecionar um redutor inadequado em relacao a poténcia do motor do carro, em altos fluxos de
gas, ou seja, com a abertura total do controle do fluxo, o redutor ndo sera capaz de fornecer a
pressdo do gas nominal e a pressao caira no sistema. Se a pressdao do gas cair abaixo do valor
minimo definido no controlador, o sistema comutara para a alimentagao da gasolina.

1.12. Selegao de bicos de injetores

A selegado do didmetro de bicos de injetores também depende, em grande medida, da poténcia do
motor. Abaixo segue uma tabela de didmetros de bicos, dependendo da poténcia por 1 cilindro. Para
ler, corretamente, o didametro do bico para um motor, divida a poténcia do carro pelo numero de

cilindros.
Diametro do bico [mm] Poténcia por 1 cilindro [KM]
Pressao do redutor 1 [bar]
1,7-1,8 11-16
1,9-2,2 17 - 28
23-25 29 - 34
26-28 35-40
29-30 41 - 48
3,1-3,2 49 - 55

Saliente-se que os valores indicados na tabela sao valores de referéncia e, em alguns
casos, nao coincidem com a realidade.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.
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2. Descrigdo do programa de diagnostico AC STAG
2.1. Ligagao do controlador ao PC

Uma vez realizada a instalacao correta, ligue o computador, com o programa de diagnéstico AC
STAG instalado, ao controlador (STAG-4 QBOX/QNEXT / STAG-300 QMAX), utilizando a interface
RS, USB ou Bluetooth NEXT da AC SA. Antes de executar o programa, primeiro gire a chave de
ignicao (aplique a tensao ao controlador através da chave de ignicao). Isto € necessario, uma vez
que, apods cerca de 10 minutos de desligar a tensao atraves da chave de ignicdo, o controlador entra
no modo de espera em que a comunicagao nao é possivel. Uma vez executado o programa, se a
porta serial COM for corretamente selecionada, o controlador se ligara ao programa diagndstico,
como evidenciado pela mensagem “Sem chave de ignicdo”, “esperando o gas”, “Gasolina” ou “
no canto inferior esquerdo do programa. A janela de parametros e suas abas sao apresentadas nas
Figura 10 + Figura 13.

Se o controlador visualizar a mensagem “Sem controlador de gas” e se houver mensagem “Sem
ligacao”, no canto inferior esquerdo, devera selecionar uma porta diferente do menu na parte superior

da tela.
A9 AC STAG 0.53.6 - — O b
Porto Janela Lingua Ferramentas Ajuda
[ Tela 7 x
Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. [ Serv. #
| Parametros do carro | Configuragtes do controlador de gas | Configuragoes avangadas | Informagoes sobre o carro
Parametros do motor
Nimero de dilindros 8 dlindres w
Tipo de motor Padrio ~
Tipo de injecio ooz " Pressdo [Bar [ V] @®
Fonte do sinal de RPM Bobina de ignicio v Gas 1.25
Niim. de ciclos por bobina Frime i - MAP B 0.35 \
Tempo de inj. [ dose [ms] @
Snal de Rert 3.0 M P1 419MG1 6.75
Filtro do sinal de RPM 0 P2 420 G2 6.75 4
-G s e o
. 3 . [/
Sensores e atuadores P5 4.19 6.75
Sensor lambda 1 N3o conectado i?g g?;
Sensor lanivla 2 Ndo conectado. v 419 6.75
PRPPPRPPP
Temperatura [*C]
Gas L)
62
37
Emul. do motor 90
Qutros [V / mA [ %] @
Acumulador 11.84
Tensdo AUX 0.00
RPM [RPM] @
RPM 1904
Carga do motor [%] @®
STAG-300-8 QMAX PLUS wver. 2.13.5 32.4.1 14.06.2022 12:15:04

Figura 10 Janela de pardmetros (Parametros do carro)

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
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Parametros do carro | Configuragdes do controlador de gas = Configuragdes avangadas
Comutacdo agas Comutacao a petroleo
Tipo de combustivel apL o RPM min. a gas
Limiar de comutacdo [pm] | | RPM max. a gas
Tempo de comutacio Retarro de erro de pressdo
Tempe de preenchiment: |1 Servigo inteligente de queda de pi
Temp. de comutacio Temp. min. de gas
Comutacdo do cilindro Carga max. a gas
Sob icdo do bus
AEREEERULIELT Sensores e atuadores
Arrangue a quente i Tipo de injetor de gas AC W03 >
Sensor de temp.do red | 194 (nduded inkit)
Min red temp (hot start) _ ['C] || PSsensortype PS032 /PS04 v
Max eng off (hot start) Limiar de desligamento [ / [ms]
Som de comutacido a gas n Extra-inj. handling Ignoring of extra-nj. o
Som de queda do nivel d¢ n Tipo de controle de inj.  poq3, o
Com motor sem carga O Indicador de nivel de gé Config.
Parametros de calibracao QBD
Pressdo operacional 1,26 % [bar] | | Configuracdo Leitor CBD o
Pressdo minima bar]l | | Tipo de interface CAN_STD_500K "
Temp. de gas 0 [C] Continuous codes erasing O
STAG-300-8 QMAX PLUS wver. 2.13.5 32.4.1 14.06.2022 12:15:04

Diag. / Serv. 4

Informagdes sobre o carro

| Tela 3 x

Pressdo [Bar / V] ®
Gas 1.25
MAP 0.35
Tempo de inj. / dose [ms] @
P1 419 G1 6.75
P2 4201G2 6.75
P3 4191 G323 6.75
P4 4191 G4 6.75
P5 419 6.75
PG 4.20 6.76
419 6.75
4.09 6.61

Y YY Y Y VY
Temperatura [°C] iy
Gas 55
Red. 62
37
Emul. do motor 90
Outros [V / mA / %] ®
Acumulador 11.84

Tensao AUX 0.00

RPM [RPM] @
RPM 1904
Carga do motor [%] ®

Figura 11 Janela de parametros (Configuragées do controlador de gas)
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L J MAP 0.36
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P4 4201 G4 6.75
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Agquecimento dos injetores n Nivel do combustivel (FLE) Desligado 4.20 6.77
Temperatura de ativacio ['C] | | Pressdo do combustivel (FPE Calbracio ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ’ ’ ’
. - , J - Temperatura [°C]
Configuragao da saida AX -
Funcso Desligado ~ Gas 05
P Red. 62
rizacdo ov “
J 37
Outros Emul. do motor 90
LR E D L) Config. Qutros [V / mA / %] @®
Sistema de preenchimento 0 Acumulador 11.84
Desligar valvula solenoide i Tensao AUX 0.00
1 de iqmicio tado RPM [RPM] ®
Carga do motor [%] @®
STAG-300-8 QMAX PLUS ver. 2.13.5 32.4.1 14.06.2022 12:15:04

Figura 12 Janela de parametros (Configura¢ées avangadas)
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Porto Janela Lingua Ferramentas Ajuda
Tela T x
Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. 4

Parametros do carro | Configuragdes do controlador de gas | Configuragées avangadas | Informacgoes sobre o carro

Instalador dainstalacao de gas

Primeironome  [AC | Sebrenome S.A |
Telefone | | WWW | e-mail |www_ac_com_p| | S A
Informacdes sobre o carro ﬁisp ;gg
Fabricante de veiculo Volvo ~| Modelo XC 90 v] rempo de inj. / dose [ms'] °
Ane 2008 v| compodomotor | | P1 419JG1 6.75
Capacidade [cm3] |4400 %| Poténcia do motor [kw]|232 %| E% i%g g% g;g
v YVACZ852981444007 | Quilometragem [km] 108979 %] P4 4 675
il filter [lkm] o 4| Ar flter [km] o = P5 igg gg%
4.19 6.76

Instalacao de gas

419 6.77

Gas filter [km] |0 %| Didmetro de jato [mm]|n,o %| F Y Yy Y Yy
Redutor | | Terrlperatura [eC] ®
- | = =
37
Emul. do motor 90
Outros [V / mA [ %] @

Acumulador 11.84
Tensao AUX 0.00

RPM [RPM] ®
RPM 1903

Carga do motor [%] @®

FE 5 17.G-300-8 OMAX PLUS ver. 2135 3241 14.06.2022 12:15:04
Figura 13 Janela de parametros (Informagoes sobre o carro)

2.2. Versao do aplicativo diagnéstico AC STAG

Uma vez executado o aplicativo diagndstico, na barra presente na parte superior da tela, € mostrada
sua versdo. Os exemplos de figuras (Figura 10 - Figura 13) apresentam o programa, versao 0.52.6.

2.3. Menu principal

No menu principal, as seguintes op¢des estdo disponiveis:

= Porto — & usada para alterar a porta de comunicagdo, conexdo e desconexdo do
controlador

= Janela — permite abrir as janelas do aplicativo (por exemplo: osciloscépio, monitor de
parametros, janela de auto-adaptagdo, leitor OBD, gravador digital), se tiverem sido
fechadas previamente

» Lingua — escolha da lingua

» Ferramentas - atualizagdo de dispositivos, configuragbes do programa, abrir

configuragbées * , salvar configuragbes ' , restaurar configuragées de fabrica ™
» Ajuda — informagbes sobre o programa, informag¢bes sobre o controlador, documentagao

Para abrir a janela Informagdes sobre o controlador, no menu de ajuda, selecione a opcao
“Informacgdes sobre o controlador”.
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nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.

22



® www.ac.com.pl | biuro@ac.com.pl
S I AG AC S. A. ul. 42 Putku Piechoty 50 | 15-181 Biatystok, Poland | tel. +48 85 743 81 00

| autogas Systems

Informacdes sobre o controlador de gas X

Tempo de trabalho do ECU

Combustivel; 19H 18M (20%)
Desde 3 dltima conexdo: 0H &M [ 9%:)
Gés: 77H 19M (80%)
Desde & Cltima conexdo: iH 4M (91%)
Servigo: Inativo m

Eventos Data Hora Codigo

2015-07-13 12:19:56  ©6063E6DS
13:47:48 AODBTE1S
12:57:38 94471472
2022-12-16 11:05:38 94471472
2022-12-29 11:35:18 94471472
2022-12-29 15:45:00 94471472
2023-01-02 10:24:36 94471472
2023-01-02 12:45:10 94471472

a d. 5
20030102 135128 94471472

Outros
ECU S/N: 1108150702120047
Cédigo de seu PC 94471472

Figura 14 Janela Informagoes sobre o controlador.

Na janela Informagdes sobre o controlador (Figura 14), ha os seguintes parametros:

Tempo de funcionamento do controlador:

= Combustivel — tempo total de funcionamento do controlador a gasolina, visualizado em
forma de H — horas, M — minutos, S — segundos.

= Desde a ultima conexdo. — tempo de funcionamento a gasolina desde a ultima conexao
ao PC.

= Gas - tempo total de funcionamento do controlador a gas.

= Desde a ultima conexao - tempo de funcionamento a gas desde a Ultima conexdo ao
PC.

» Servico — tempo de inspegdo configurado. Quando o tempo de funcionamento do
controlador for préximo da data de inspecédo, ao ligar a chave de ignigdo, o controlador
ligara o sinal sonoro indicando a necessidade de inspecionar o sistema.
Se a inspe¢ao for executada por quilometragem, sera contado apenas o tempo de
funcionamento a gas e o sinal sonoro sera ligado apés 90% do tempo configurado.
Se a inspecao for executada por data, a sinalizacdo comecgara duas semanas antes da
expiracao do tempo configurado.

O apagamento da inspegéao do sistema é descrito abaixo.

Para configurar o tempo de inspegéo do sistema, pressione o botédo m_| na janela Informagdes
sobre o controlador. Depois de pressionar o botdo, aparece a janela (Figura 15):

Configuragdes de servigo x
Servigo apds quilometragem
Servigo: 1000 b 1th= km
Tempo até ao servigo: 20H oM

Servigo por data

Servigo: 02.01.2023
Tempo até ao servigo: Inativo
Outros
Blogueio de GPL / GNC O
Ok Anular

Figura 15 Janela “Configuracédo do tempo de inspe¢ao”.
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O tempo de inspegao desejado é calculado com base na quilometragem selecionada apés a qual
deve ser feita a inspec¢ao. Nos calculos, é utilizado o fator de conversdo 1 h = 50 km, no entanto, ele
pode ser modificado. Na janela acima, foi selecionada a inspec¢ao a cada 1000 km, o que é convertido
para o tempo de funcionamento, ou seja, neste caso, 20 horas de trabalho. Um método alternativo da
configuracdo da inspecao é a opcao de inspecdo por data em que, em vez da quilometragem, &
indicada a data da inspecgao prevista.

Para apagar uma inspecao, selecione “Inativa” na caixa de selecao. Uma vez selecionada esta
op¢ao, o controlador nao verificara o tempo da inspecéo.

Depois de selecionar a opcao “Bloqueio GPL/GNC”, ndo sera possivel conduzir a gas, apds o
tempo de inspegao definido.

Abaixo dos tempos de funcionamento, na janela “Informac¢des sobre o controlador”, séo
apresentados os eventos registrados pelo controlador:
1. Primeira conexdao com o PC - data da primeira conexdo do controlador ao
programa diagnostico.
2. Primeira modancga das configuragcao — primeira modificacdo das configuragdes
do controlador.
Se, em vez de uma data especifica destes dois eventos, houver caracteres
“?2?7?”, isto significara que ocorreu um erro na area “Informagées sobre o
controlador”. As informagdes sobre os tempos de funcionamento foram
perdidos. O controlador conta os tempos de funcionamento desde o inicio.
3. Data de mod. 1 + Data de mod. 5 — lista de modificagdes das configura¢des do
controlador.
As modificagdes sao classificadas das mais novas as mais antigas.
4. Limpar erros — o evento é visualizado quando sdo apagados os erros do
controlador.
Em cada um dos eventos, também ha um “cédigo” que estd associado ao PC que foi utilizado para
modificar as configuragdes. Utilizando a data de modificacao de configuragdes e o cédigo do PC
utilizado para realizar a modificagdo, € possivel determinar, facilmente, se as configuragdes do
controlador foram modificadas por terceiros.
Na parte inferior da janela, sédo visualizadas as informagdes adicionais:

1. Nuamero de série do controlador — nimero de série do controlador.
2. Codigo de seu PC — codigo do PC em que, atualmente, estd executado o
programa diagnéstico AC Stag.

2.4. Parametros do controlador

Na parte inferior da tela do aplicativo, é visualizada a verséo do software no controlador (Figura 10).
No exemplo de desenho, o texto tem o seguinte significado:

STAG-300-8 QMAX PLUS — nome do controlador
2.13.5 - nUmero de versao do software no controlador
32.4.1 — numero de versao do controlador

Na janela de parametros, ha varios parametros que devem ser definidos individualmente para cada
carro.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
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No grupo de parametros do carro, o usuario pode escolher:

Nuamero de cilindros — numero de cilindros do carro

Tipo de motor — tipo de motor, Standard — motor de aspiracdo natural, sem
superalimentagao, Turbo — motor superalimentado, Valvetronic.

Tipo de inje¢ao — tipo de sistema de injegao usado no carro,

— Standard - injecéo indireta padrao, injetores de gasolina controlados sem limitagdo da
corrente.

— Renix — sistema de injecdo indireta, injetores de gasolina controlados com limitagdo da
corrente “Renix”.

Fonte do sinal de RPM — determina onde s&do conectados os sinais rpm. Configuracdes
disponiveis:

— Bobina de ignicdo: conexao padrao do sinal da bobina de ignigdo. Para assegurar uma
leitura correta, configure o niumero de cilindros por uma bobina de ignicao.

— Arvore de cames: selecione esta opcdo, se o sensor de posicdo da arvore de cames for a
fonte do sinal de revolugdes. Esta opcao é muito util para os carros em que, no estado
cut-off, os cilindros param de funcionar e desaparecem os impulsos na bobina de ignicéo.
Em tais casos, se a bobina fosse a fonte de impulsos de revolugdes, o controlador leria
revolugdes mais baixas ou nulas. NOTA: é permitido conectar a entrada de medigao
de revolugdes apenas ao sensor digital de posigdo da arvore de cames. E
necessario especificar o numero de impulsos por revolugdo, a opg¢ao esta ativa quando o
sensor digital de posicdo da arvore de cames é a fonte do sinal de revolugbes. Determina
0 numero de impulsos do sensor por uma revolugdo do motor. Este valor deve ser
selecionado de modo a o controlador ler, corretamente, as revolugdes do motor.

— Impulsos de injecdo de gasolina - para carros mais velhos, ndo € preciso conectar o sinal
de revolugdes (fio marrom), uma vez que o controlador é capaz de calcular as revolugdes
a partir de impulsos. Se houver interferéncias da leitura de revolugdes (quando as
alteragdes de revolugdes sao elevadas e o motor é estavel), devera determinar o tempo
minimo de impulso de injecdo que permitira filtrar as pds-injegdes e estabilizara a leitura
de revolugoes.

Numero de cilindros por bobina — deve ser definido segundo a estrutura do sistema de
ignicdo num determinado motor.

Sinal de RPM — valor limiar de detecgao de revolugdes em Volts. O valor limiar de deteccao
deve ser selecionado de modo a o controlador ler, corretamente, as revolugdes do motor.
Por exemplo, para os impulsos do computador de gasolina que, normalmente, estdo a um
nivel de 5 [V], selecione o limiar de detec¢do de, aproximadamente, 2,5 [V]. Para os
impulsos da bobina de ignicdo, selecione o limiar de deteccdo de revolugdes de,
aproximadamente, 7 [V].

Nissan Micra é uma excecdo, pois 0s impulsos de ignicdo, a partir do computador, estdo a
um nivel de 1.4 [V], portanto, neste caso, selecione o limiar de deteccédo de revolucdes de
1,0 [V].

Em algumas versdes do Renault Megane, o limiar de deteccdo de revolucdes deve ser
configurado em 10 [V].

Filtro do sinal de RPM - ativagdo/desativacao da filtragem do sinal de revolugoes.
Em caso de carros fabricados nos EUA, pode haver um problema com a leitura correta do
valor de revolugbes, neste caso, esta opgcdo deve ser ativada. Caso contrario, a opgao
devera estar desativada.

Funcao start-stop — se for ativada, em caso de perda de rotagbes e com a igni¢ao ligada, a
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eletrovalvula permanecera aberta por max. 3 min.
= Injetores duplos — disponivel somente nos drivers Q-max, se o numero de cilindros

estabelecidos n&do exceder 3 (Q-max 6) ou 4 (Q-max 8). Esta fungéo é util em carros com
motores de 3 ou 4 cilindros, que tém dois injetores de gasolina por cilindro (alguns veiculos
da Nissan). Nestes casos, € necessario conectar um dos injetores de gasolina de cada par,
respectivamente para os trés primeiros (Q-max 6) ou quatro (Q-max 8) dos canais do
controlador, e o segundo injetor de cada par para os outros trés ou quatro canais de
controlador. Nesta configuragdo, o controlador controla ao mesmo tempo ambos os
emuladores em cada par, ou seja, os canais [1 e 4], [2 e 5] e [3 e 6] para 0 Q-max 6 e 0s
canais[1e5],[2e6],[3e7]e[4 e 8 emQmax8.

Este recurso elimina a necessidade de conectar um emulador adicional e, portanto, elimina
os problemas de liquidez de trocar para/de gas e permite o uso de todas as possibilidades
do controlador que, usando um emulador externo, ndo funcionam corretamente (por
exemplo, participacado da fungao gasolina, etc.).

A9 AC STAG0.53.6 - — O x
Porto Janela Lingua Ferramentas Ajuda
[ * || Tela 1 x
| Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. | Serv. ¢
| Parametros do carro | Configuragfes do controlador de gas | Configuragées avangadas | Informagdes sobre o carro
Parametros do motor
Nimero de cilindros 4 dlindros w
Tipo de motor Padr3o o
Tipo de injecio ondrZo . Pressdo [Bar [ V] ®
Fonte do sinal de RPM Bobina de ignicio ~ EaASP a gg
Tim. de ciclos por bobina Bobina simples ~ . ) —
Tempo de inj. [ dose [ms] ®
Sinal de RPH1 3.0 2L P1 408Gl 659
Filtro do sinal de RPM 0 P2 4194G2 6.75 4
Start-stop function (] P3 4.19 (%3 6.75
_ P4 4191G4 6.76
Injetores duplos Jointly controlled ~ ﬁﬁfﬁ
Sensores e atuadores Temperatura [eql ®
Sensor lambda 1 NZo conectada v Gas 25
Sensor lambda 2 N30 conectada ~ 62 1
37
Emul. do motor 90
Outros [V / mA / %] @®
Acumulador 11.84
Tensao AUX 0.00
RPM [RPM] @®
RPM 1903
Carga do motor [%] ®
STAG-300-8 QMAX PLUS ver. 2.13.5 32.4.1 14.06.2022 12:15:04

Figura 16 Vista de configuragao dos injetores duplos controlados juntos
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40 AC STAG 0.53.6 - — m| X
Porto Janela Lingua Ferramentas Ajuda
| x |[Tela 7 x
Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. #
Parametros do carro | Configuragoes do controlador de gas | Configuragtes avangadas = Informagdes sobre o carro
Parametros do motor
Nimero de dilindros 4 dilindros ~
Tipo de motor Padrao a
Tipo de injegio oo » Pressdo [Bar / V] @
- - Gas 1.25
F‘t“t“!d“ f"al de RPM ; Bobina de ignicio ~ MAP 0.35
Nim. de ciclos por bobina Bobina simples ~ o &
Tempo de inj. [ dose [ms] @
sinal de RPM 3,0 AL P1 419 4G1 6.75
Filtro do sinal de RPM O P2 4194 G2 6.60
S . P4 40901C 6620
J 5 '
Injetores duplos Independently contral ~ P5 4.09
Sensores e gtuadores i?g
Sensor lambda 1 M3o conectado 4-19
Sensor lambda 2 N&o conectado f f f f
Temperatura [°C] @
Gas o5
62
37
Emul. do motor 90
Outros [V / mA / %] @

Acumulador 11.84
Tensdao AUX 0.00

RPM [RPM] @
RPM 1903
Carga do motor [%] @®

R ;1.G-200-8 OMAX PLUS ver. 2.13.5 3241 14.06.2022 12:15:04

Figura 17 Vista de configuragao dos injetores duplos controlados independentemente

= Sonda lambda 1 — tipo de sonda lambda ligada:
— sonda de tensdo — sona de tensao padréo,
— sonda de corrente — sonda de banda larga UEGO (de corrente),
— sonda n&o ligada — selecione esta op¢do quando a sonda nao estiver ligada,
— sonda de tensao inversa — sonda de tensdo de agao inversa.
= Sonda lambda 2 — tipo de sonda lambda ligada:
— sonda de tensdo — sona de tensao padréo,
— sonda n&o ligada — selecione esta op¢do quando a sonda nao estiver ligada,
— sonda de tenséo inversa — sonda de tensdo de agao inversa.

No grupo de configuragoes do controlador de gas, o usuario pode escolher os seguintes grupos de
parametros:

Comutacao a gas — parametros associados a comutagao do controlador da gasolina para o gas.

= Tipo de combustivel — sele¢ao do tipo de combustivel (GPL ou GNC)

= Limiar de comutagdo — revolugdes do motor as quais o controlador comuta para o gas.
Para o limiar de revolugdes de <700, a comutagao ocorre a revolucdes baixas.

= Tempo de comutagado — tempo desde o arranque do motor, apds o qual o controlador pode
comutar para o gas.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
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Tempo de preenchimento — tempo entre a ativacdo da eletrovalvula e a abertura dos
injetores de gas. Esta fungao permite preencher o sistema com o gas com antecedéncia.
Temp. de comutagdo — temperatura do redutor que € necessaria para comutar o
controlador para o gas

Comutacao do cilindro — tempo de comutagdo dos consecutivos cilindros; depois de
configurar, por exemplo, 200[ms] para um motor de 4 cilindros, a comutagdo entre a
gasolina e o gas durara 4*200[ms]. Para essa opg¢ao, nao importa se o sistema de injecao
de gasolina é uma sequéncia completa. Ao configurar o tempo de comutagao 0, ocorre a
comutagao de gas para gasolina e vice-versa, e a ativacao/desativacido de
eletrovalvulas, sem qualquer atraso.

Sobreposicdao de combustiveis — uma vez selecionada esta opgao, simultaneamente a
injecao do gas, ocorre a injecao da gasolina (com duracao configuravel até 5ms) quando o
usuario comuta para o gas. Essa opgéo elimina o efeito de comutagdo impura para o gas
que ocorre quando sao utilizadas as mangueiras de gas.

Arranque a quente — depois de selecionar esta opgao, é possivel arrancar o carro a gas
quando o motor ja estad quente. Esta opcédo também deve ser selecionada em carros com
funcao “Start/Stop”, por exemplo, Fiat. Esta op¢ao é ativada quando, ao arrancar o motor, a
temperatura do redutor é igual ou superior a temperatura de comutagdo (mas nao inferior a
20°C) e a temperatura do gas n&o é inferior a 10°C.

Min red temp (hot start) / Temperatura minima do redutor (arranque a quente) — é uma
temperatura minima do redutor necessaria para a funcao «Arranque a quente».

Max eng off (hot start) / Tempo maximo de desligamento do motor (arranque a quente)
— é um tempo maximo decorrido do momento de desligar a ignicao no qual a funcao
«Arranque a quente» pode ser ativada.

Som de comutacado a gas — ao selecionar esta opgéo, a comutacdo para o gas € sinalizada
por um som curto.

Som de queda do nivel de gas — ao selecionar esta opgao, qualquer queda do nivel de gas
€ sinalizada por um som curto.

Com motor sem carga — ao selecionar esta opgao, a comutagao para o gas ocorre em
condigbes de motor sem carga. Esta opgao pode ser Util para alterar a seqiiéncia de injecao
e alivia os efeitos de comutagao de combustivel.

Comutacao a petréleo — parametros associados a comutacado do controlador do gas para a

gasolina.

RPM min. a gas — revolugbes minimas a gas, abaixo das quais o controlador comuta para a
gasolina.

RPM max. a gas — revolugbes maximas a gas, acima das quais o controlador comuta para a
gasolina.

Retarro de erro de pressdo — tempo pelo qual a press&o do gas deve ser menor do que a
pressdo minima de modo que o controlador possa comutar para a gasolina e visualizar o
erro: “Press&o do gas muito baixa”.

Servigo inteligente da queda de pressdao — esta fungdo permite usar o gas residual
restante no cilindro.

Temp. min. de gas — temperatura minima do gas abaixo da qual o controlador comuta para
a gasolina.
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Carga max. a gas — valor maximo da carga a gas acima do qual o controlador comuta para
a gasolina. Esta opcao é muito util para os motores em que, sob certas condi¢des, pode
ocorrer a abertura completa dos injetores de gasolina. Nesta situacao, o controlador de gas
s6 pode abrir também os injetores de gas de forma permanente, no entanto, ndo é possivel
fazer uma correcdo com base na, por exemplo, pressao do gas, etc. O momento quando os
injetores de gasolina estdo completamente abertos coincide com a carga de 100 [%]. Se
ocorrer a abertura completa dos injetores de gasolina, no carro, devera configurar, no
parametro “Max. carga a gas”, o valor de, aproximadamente, 95 [%], por conseguinte, 0
controlador comutara para a gasolina apenas antes da abertura completa dos injetores de
gas.

Parametros de calibragcao — parametros associados a calibragdo do controlador.

Pressédo operacional — pressao do gas a qual foi calibrado o controlador. E possivel alterar,
manualmente, a pressao de funcionamento. No entanto, qualquer alteragao da pressao
de funcionamento requer a corre¢ao do mapa do multiplicador!!!

Pressdo minima — pressao abaixo da qual o sistema sard comutado para a gasolina, se a
duracao da queda de pressao for maior do que o tempo do erro de pressao configurado.
Temperatura de gas — temperatura do gas a qual foi calibrado o controlador. Nao é
possivel alterar este pardmetro manualmente.

Outros parametros no grupo de configuragdes do controlador de gas:

Tipo de injetor de gas — tipo de injetor de gas utilizado. A alteragado do tipo de injetor
requer uma nova auto-calibragao ou corre¢dao do mapa do multiplicador!!!

Pressionando o botao E € aberta a janela Configuracdes dos injetores de gas Fig. 19

Banco 12 Corr. de fluxo Abrir corr. Seq. de inj. Cont. ciclos
F n [ AR IR t,| Lus] G1G2G3GAG5G6GTGE | (11 o579
P1 [
£ |eomgu|ep | o S
f M 13 AN LK [us] P3 132 200117
P4
» m 14 [‘1] 4 [ | lus] — M n00ss
15 +7 [%] 15 1.7 [us] P& 15 10606
» > o s | ® s
f M 16 (%] [ |16 | A P8 16 1g5040
£ 8 v | v s 7
f ﬁ 18 [%] 18 [us] 1B 196330
Auto Reiniciar Teste Reiniciar Reiniciar Config. Reiniciar

Figura 18 Configuragoes dos injetores de gas
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Configuragdc automatica da seqléncia de injegic >
Seqgiiéncia atual:
P1:G1 P2:G2 P3:G3 P4:G4 P5:G5 P6:G6 P7:G7 P8:G8

Seqléncia cancelada:

Status: Processo em Curso

|_| 4%

Iniciar Deter Aplicar @ano

Figura 19 Configuragao automatica da seqiiéncia de injegao

Atribuicdo automatica a ba.., X

Status: Processo em curso

|_| 10%

Iniciar Deter

Figura 20 Atribuicdo automatica a bancos

Teste do fluxe >
Inmjetor 1: — Imjetor 5: —
Inmjetor 2: — Injetor 6: —
Injetor 3: — Injetor 75 —
Injetor 4 — Injetor 8: —

Status: Processo em curso

|_| 12%

Iniciar Deter Aplicar

Figura 21 Teste do fluxo de injetores de gas

Banco 1/2 — Esta opgéo permite a atribuigcdo de injetores a bancos (disponivel somente

na versao do controlador de 6 — 8 cilindros). Veja a segéo 2.23.

— Auto. — esta opgao permite a atribuicdo automatica de injetores de gas aos bancos 1
e2.

Correcao de fluxo - esta janela permite a corregao percentual de injetores de gas. Com

esta opgao, é possivel corrigir a composi¢cao da mistura do gas individualmente para cada

um dos cilindros.

— Teste — permite verificar, automaticamente, o fluxo de cada um dos injetores de gas.

Abrir correcdo — esta janela permite configurar a corre¢ao absoluta muito precisa de

injetores de gas. Ao contrario da corregao percentual, a correcdo da abertura é constante

e ndo depende do tempo. E ideal para compensar as diferencas no funcionamento do

sistema de injecdo “common rail”, devidas a suas propriedades mecanicas.

As correges de injetores podem ser realizadas da seguinte forma:
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Apos a auto-calibragao, verifique quais sdo os tempos de injegcao de gasolina em cada
um dos cilindros quando o sistema funciona a gasolina. Ativando os injetores de gas, um
por um, verifique para quais cilindros existem as diferengcas de tempo de injecdo de
gasolina, depois de comutar para o gas. As correcdes de cada um dos injetores devem
ser selecionadas de modo que, ativando os injetores de gas, um por um, ndo seja
alterado o tempo de inje¢ao de gasolina.

ATENGCAO!!! As opgodes de correcio de injetores de gas devem ser consideradas

como um ultimo recurso, isto é, se a instalagao do sistema tiver sido realizada

corretamente, forem eliminados todos os problemas mecéanicos e ainda existirem

diferengas entre os tempos de inje¢ao de gasolina de diferentes injetores quando o

sistema funciona a gas.

E proibido, no entanto, usar, entre o “common rail” e o coletor, as mangueiras de

diferentes comprimentos para varios cilindros e nivelar estas diferengcas através

das corre¢des para cada um dos injetores! Da mesma forma, nao é recomendada a

utilizagdo das opgodes descritas no caso em que alguns elementos do sistema nao

sejam eficientes ou estejam desgastados devido a sua operagao. A utilizagao das
opcoes descritas, de uma maneira contraria as instrugoes, pode causar danos ao
veiculo!

Segqiiéncia_de injecdo - esta janela permite qualquer configuragdo da sequéncia de

injecao, isto &, define o injetor de gasolina que deve controlar o respetivo injetor de gas.

Em caso de controladores de 4 cilindros, é possivel alterar, rapidamente, a sequiéncia de

injecao utilizando o botdo “180°”. Por conseguinte, a configuragdo é comutada de

1:1,2:2,3:3,4:4 para 1:3,2:1,3:4,4.2.

— Configuragdo — uma nova janela aberta (Figura 19) permite a verificagdo automatica
e injecdo de mudanga automatica de gas em sequéncia. Cada pressdao do botao
‘@xx” vai ultrapassar a sequéncia de um angulo dado “xx” em relacdo as
configuragdes atuais. Essa operacao leva em consideragao a sequéncia de injecao de
combustivel real e a configuragdo dos bancos de cilindro. Se o botdo “@xx” esta
inativo, significa que o condutor nao detetou o fim da inje¢cdo da gasolina, isto &, ou o
motor esta desligado ou ndo € o motor da sequéncia de injecao.

Contador ciclos — uma série de contadores de contagem de ciclos de injetores de gas

individuais. Esses valores sdo armazenados no controlador de meméria nao-volatil, mas

ndo escrevem o arquivo de configuragdes “set’. Estes contadores devem ser repostos
depois de substituir os injetores. Cumprem apenas a fungao informativa.

= Sensor de temperatura do redutor — esta janela permite escolher o tipo de sensor de
temperatura do redutor

= PS sensor type — € uma janela de sele¢do do sensor utilizado para medir o vacuo no
coletor, bem como a pressé&o e a temperatura do gas.
= Limiar de desligamento — os impulsos de injecdo de gasolina que sdo mais curtos do que o

valor definido serao ignorados pelo controlador (os impulsos de injecdo de gas nao serao
gerados para eles)

= Extra-injection handling — é um parametro correspondente ao controlo de injecdes
adicionais do injetor de gasolina.

— Corte de inje¢oes adicionais — esta fungao corta inje¢des adicionais de gasolina e
debaixo do limite definido expresso em milisegundos.

— Uso inteligente de pés-inje¢ées — depois de selecionar esta opgao, € iniciada a
funcao de empobrecimento de pds-injecdes. A funcao devera ser usada, se houver
pos-injecbes que sdo demasiado longas para serem ignoradas utilizando a op¢ao
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“Limiar de corte de pos-inje¢bes”. Para assegurar o funcionamento correto da opgéo,
os impulsos de injecdo nao podem ser a fonte do sinal de revolugoes.

Em alguns modelos do Mazda, a estratégia de injegdo varia, as vezes, por isso é
parecida a injecdo semi-seqiiencial e pode causar o efeito de “empurroes”.
Em tais veiculos, é recomendado ativar a opgao , Uso inteligente de poés-
injecoes”.

— Ignorar_injecbes adicionais — esta fungdo permite realizar injecbes adicionais de
gasolina.
= Tipo de controle de inje¢ao - definicdo do método de controle de injetores de gas,
— Standard — controle sequencial padrao
— Duplicagcdo — esta configuracdo pode ser usada para o controle semi-sequencial
quando os tempos de injecdo de gas sdo demasiado curtos para permitir a abertura
completa dos injetores de gas. Com esta configuracdo, é duplicado o tempo de
injecdo de gas a cada segundo ciclo de trabalho.
= Indicador do nivel de gas — a descri¢cao disponivel na sec¢ao 2.5.

Parametros no grupo OBD - configuragbes da ligagdo do controlador a interface de diagndstico a
bordo do carro (disponiveis no controlador STAG-4 QNEXT PLUS e STAG-300 QUMAX PLUS):
= Configuragdo — selecionando a opgao “Leitor OBD”, o sistema tentara de se conectar a
interface de diagndstico a bordo do carro cada vez que se gira a chave de igni¢gado, sempre
que o controlador estiver no modo “automatico”.
= Tipo de interface — Indica o tipo de comunicacdo OBD2/EOBD disponivel no veiculo. O
modo pré-definido AUTO permite o escaneamento e a selegao automatica da interface OBD
adequada. No caso em que, embora esteja configurado o modo AUTO, néo seja possivel
conectar com OBD, o usuario deve selecionar, manualmente, o tipo de interface adequado.

» Continuous codes ereasing / Apagamento continuo de erros — o apagamento de erros
adicionados na lista de apagamento automatico sera continuo (no momento de registar um
erro pela UCE de gasolina). Se a opgao nao for selecionada, o controlador apagara o erro s6
«apos a ignicao».

No grupo de configuragdes avangadas, as seguintes opgdes estao disponiveis:

= Arranques de emergéncia — ativando a op¢ao, sao limitados os arranques de emergéncia
a gas. Na caixa “Permitido”, digite a quantidade permitida de arranques de emergéncia. A
caixa “Realizado” indica a quantidade de arranques de emergéncia realizados no passado.
Depois de reiniciar o contador de arranques (“Limpar”), o controlador registra, novamente,
os arranques. Apos um numero definido de arranques, ndo sera possivel reiniciar,
novamente, o sistema no modo de emergéncia.

= Ljberacdo da pressdao — durante a condugdo, quando os injetores de gas nao estao
ativados (por exemplo, no estado de cut-off), a pressdo do gas, no redutor, pode aumentar.
Se esta opgéo estiver ativada, quando a pressdao exceder o valor definido (Limiar de
comutagao), o controlador iniciara o procedimento destinado a sua redugao. O procedimento
termina quando a pressao cai para o valor de pressao de funcionamento + 25%. O
parametro Frequéncia de impulsos regula a frequéncia de abertura dos seguintes injetores.

= Quota de gasolina — um conjunto de op¢des permite uma alteragcao automatica do mapa de
quota de gasolina de tal modo que: para as revolugbes maiores do que o valor indicado no
campo “RPM min.” e os tempos de inje¢do maiores do que o valor do campo “tempo minimo
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de injecéo de petréleo”, a injecdo de gas sera suplementada pela injegdo de gasolina igual
ao valor do campo “tempo de adigao de petrdleo”.

Aquecimento dos injetores — selecionando esta opg¢ao, é iniciado o procedimento de pré-

aquecimento de injetores de gas, apds uma paragem prolongada do carro, com a
temperatura do redutor inferior & temperatura de ativacdao configurada. A ativagdo do
procedimento é indicada, no osciloscépio, por uma linha vermelha e simbolos de injetores
de gas piscando na janela do monitor de parametros.

Configuracao da saida AUX" - permite selecionar o modo de funcionamento da saida de
controle universal. Esta saida pode aplicar a tensdo proxima da tensdo da bateria. O
desempenho da saida € de 0,25A (3A para STAG-4 QNEXT PLUS, a partir de 6/A0).
Configuracdes possiveis:

— CONTROLE DE TAP — Aplicavel no caso em que, no veiculo, é instalado o variador de
avanco de ignicao TAP. O fio azul do feixe TAP deve ser ligado a saida AUX.

— CONTROLE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL — Aplicavel no caso em que o relé de corte da
bomba de combustivel € um elemento do sistema de gas.

— CONTROLE DA SEGUNDA ELETROVALVULA — A saida AUX é utilizada para o controle da
segunda eletrovalvula.

— ATIVA QUANDO O MOTOR ESTA FUNCIONANDO — A saida AIX é controlada quando séo
detectadas as revolugdes do motor.

— ATIVA QUANDO E USADA A GASOLINA — A saida AUX é controlada quando o controlador esta
no modo GASOLINA.

— ATIVA QUANDO E USADO O GAS — A saida AUX é controlada quando o controlador esta no
modo GAS.

— CONTROLO DE EMUL. TEMPERATURA DO MOTOR (<=60 °C) — é uma fungéao util em
veiculos da marca Fiat em que € necessario emular a temperatura do motor e do ar de
admissado. A entrada é ativa até a temperatura emulada do motor de 60 °C, acima deste
valor, a entrada é desativada.

Nos feixes de fios dos controladores QBOX/QNEXT, a saida AUX (pin 2L) ndo tem nenhum cabo
ligado.

Empobrecimento a motor frio — a fungao de “empobrecimento a motor frio” permite

eliminar os empurrdoes devidos a uma sobredose de combustivel, em um motor frio,

enquanto o sistema funciona a gas. Este problema ocorre em alguns carros. Se for

necessario usar esta fungao, seus parametros sdo definidos da seguinte forma:

— O limiar maximo de temperatura do motor deve ser préoximo da temperatura do motor a
qual param os empurrdes.
NOTA: O limiar de temperatura influencia na duragao da fung¢ao. Sempre preste
atencdo se a mistura é rica para um motor quente em carga elevada. Caso
contrario, pode haver danos ao motor!

— O limiar maximo de revolugées é configurado, experimentalmente, de modo a ndo ocorrer
a queda de poténcia com a aceleragdo maxima, a revolugbes mais altas, e para garantir
uma mistura de combustivel rica em malha aberta.

! Aplica-se as novas versdes de hardware de controladores (STAG-300 QMAX PLUS, STAG-4 QNEXT PLUS).
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O tempo maximo de injegao de gas é configurado enquanto se conduz, a motor frio, de
modo a n&do haver empurrdes ao carregar no pedal do acelerador, mantendo a dindmica
total do veiculo.

= VAG frio — esta funcdo ¢é util, nomeadamente, para carros do grupo VAG (mas nao
somente) em que, quando o motor ainda nao esta totalmente quente, durante a aceleragao,
os tempos de injegcdo de gasolina sdo muito longos, por conseguinte, aparecem o0s
empurrées enquanto se conduz a gas. Esta funcéo é ativada apenas por um curto periodo
de tempo, apds a detecgdo do aumento do vacuo necessario. Suas configuragbes séo as
seguintes:

Ativo — selecionando esta opgao ¢ ativada a fungao VAG frio

Sensibilidade — é o aumento minimo requerido do vacuo (MAP) [em 0,01 bar] que ativa a
funcado, isto é, quanto maior for o valor, menor sera a sensibilidade. Este valor &
configurado, experimentalmente, de modo que a fung¢do ndo seja ativada durante uma
conducao estavel, isto é, se, neste tempo, MAP alterar dentro de +0,02, a sensibilidade
devera ser superior a 4.

Temp. maxima do motor — este paradmetro deve ser proximo da temperatura do motor a
qual param os empurrdes, sem a funcao ativada

Estado / Status — os valores possiveis sao “OK” ou “sem dados”. Informa se a fungao tem
dados suficientes para uma operacao adequada. A funcio coleta, automaticamente, os
dados (aprende) enquanto se conduz a gasolina com o motor quente.

= Emulador de nivel do combustivel (FLE)? — emulador incorporado de nivel de combustivel
no tanque de gasolina.

FLE-FC — tipo de emulador concebido para veiculos (nomeadamente, da fabricacao
francesa) em que a resisténcia do flutuador esta dentro dos limites de 0 — 600Q.

Em caso de emulagdao FLE-FC, conecte somente o fio amarelo, sem cortar o circuito do
flutuador.

FLE-JC — tipo de emulador concebido para veiculos (nomeadamente, da fabricagéo
japonesa) em que a resisténcia do flutuador esta dentro dos limites de 10Q - 550Q.
FLE-JC3® — é um tipo de emulador para veiculos (principalmente da produgéo japonesa)
em que a medi¢cao do nivel de combustivel é realizado em periodos, isso €, 0 médulo de
medi¢ao do flutuador é alimentado s6 durante a medigao e, em seguida, é desligado (e
este cenario é repetido varias vezes por segundo).

A emulagao do nivel pode ser realizada depois de ligar ou desligar a ignicao,

dependendo do nivel real de combustivel no tanque. O funcionamento do emulador a
niveis altos de combustivel deve ser desapercebida pelo utilizador, enquanto, a niveis
baixos, podem ocorrer efeitos colaterais temporarios. Neste caso, depois de ligar a
ignicéo, o indicador de nivel aumenta em aprox. ¥4 do tanque em relagéo ao nivel real e,
em seguida, comecga a descer ao nivel real. Este processo dura aprox. 5 s. Além disso,
se arrancarmos o carro neste periodo, o indicador parara na posi¢cdo atual e o valor
correto sera mostrado apdés varios o mais de dez de minutos.

Em caso de emulagédo FLE-JC3, ndo conecte o cabo marrom a massa do flutuador.
O emulador permanece inativo si apenas a gasolina for utilizada.

Uma descrigcao detalhada do local de montagem esta disponivel no manual do emulador
FLE-JC3

2 Aplica-se as novas versdes de hardware de controladores (STAG-300 QMAX PLUS, STAG-4 QNEXT PLUS).
3 Aplica-se a controladores de nova producdo (STAG-4 QNEXT PLUS, a partir de 6/A0)

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
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Antes de escolher o tipo adequado de emulacdo, conecte o controlador ao circuito do
flutuador (Figura 6) utilizando os feixes de fios dedicados W-EPP-1 (STAG-300 QMAX
PLUS) ou W-EPP-2 (STAG-4 QNEXT PLUS).

= Emulador de pressdo do combustivel (FPE)* — esta opg&o ativa o emulador incorporado
de pressao de gasolina e é imprescindivel em carros que geram o erro de pressdo do
combustivel enquanto o motor esta funcionando a gas. Para usar a fungao, deve conectar o
controlador ao circuito de regulagéo da pressao da gasolina, como mostrado na Figura 8, de
acordo com as instrucdes da tabela 1. Em seguida, execute o procedimento de calibracao
do emulador (Figura 22). Para iniciar, pressione o botdo de arranque e ligue o motor que
deve ser previamente aquecido. O processo de calibracdo é automatico e, normalmente,
leva cerca de 3 minutos. O processo de calibragcéo realizado corretamente é indicado pela
mensagem “concluida com éxito”.

Na guia, estéo disponiveis dois tipos de emulagéo de pressao:
— Pressao variavel de emulacdo — dedicada para a pressdo de combustivel cujo sinal
nao € alterado ao alterar a carga do motor.
— Presséo constante de emulagcdo — dedicada para a pressao de combustivel cujo
sinal ndo é constante ao alterar a carga do motor.

Calibragdo do emuladoer de pressdo do cu..,. X

Status: Processo em curso

l | 28%

Presso varidvel de emulacdo

Iniciar Deter

Figura 22 Calibragao do emulador de pressdao do combustivel

= Auto-adaptacao (ativo) — a descrigdo esta disponivel na secgédo 2.24.

= Sistema de preenchimento — se a opgao estiver ativa, depois de girar a chave de ignicao,
ocorre a abertura temporaria da eletrovalvula, de modo que o circuito é preenchido com o
gas.

= Desligar valvula solenoide — quando esta fungéo esta ativada, a eletrovalvula de gas é
fechada, se ISA3 comuta para a gasolina. A op¢ao ¢é util quando o sistema trabalha com o
variador TAP.

= Signal de igni¢do conectado® — A opgao pode ser desmarcada para ignorar a conexdo do
sinal da chave de ignigdo. Isto é permitido em caso de veiculos em que a alimentagédo dos
injetores de gasolina é acoplada ao sinal da chave de ignicédo (a alimentagcéo dos injetores
de gasolina aparece junto com a ativagdo da chave de igni¢gdo e desaparece depois de sua
desativacao). Caso contrario, o sinal da chave de ignigdo deve ser conectado, e a opgao
deve ficar ativa.

= Exit from CutOff by petrol / Saida do cut-off por gasolina - util em carros com motores
pequenos que as vezes se desligam ao chegar no cruzamento, por exemplo

No grupo de informagoes sobre o carro, o usuario pode escolher os seguintes grupos de dados:
= Instalador da instalagao de gas — detalhes da pessoa que instala o sistema de gas.

4 A func3o existe apenas no controlador STAG-300 QMAX PLUS.
% Aplica-se as novas versdes de hardware de controladores (STAG-300 QMAX PLUS, STAG-4 QNEXT PLUS).

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
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= Informagé6es sobre o carro — detalhes do carro em que foi instalado o sistema de gas.
= Instalagcao de gas - informacgdes gerais acerca dos componentes do sistema de gas.

2.5. Sinais, injetores, unidade de controle

No lado direito da janela do programa, ha janela “Monitor”. Na janela, estdo disponiveis os seguintes
sinais medidos pelo controlador:

1. Pressdao do gas [bar] — valor da pressao do gas (pressao diferencial entre o redutor e o

coletor de aspiracao)
2. Pressdao MAP [bar] — valor da pressao do coletor de aspiragao (pressao absoluta)
3. Tempo de inje¢do [ms] — tempo de injecao de gasolina
- P1 + P8 — Tempo de inje¢ao de gasolina para os injetores de 1 a 8

4. Dose de gas [ms] —tempo de injegado de gas
- G1 + G8 - Tempo de injecao de gas para os injetores de 1 a 8
Temperatura do gas [°C] — temperatura do gas na saida do redutor
Temperatura red. [°C] — temperatura do fluido no redutor
Temperatura interno [°C] — temperatura interna do controlador
Temperatura emulada do motor [°C] — temperatura estimada do motor
9. Tensao de lambda 1 [V] — tens&o da sonda lambda 1
10. Sonda de corrente 1 [mA] — corrente no circuito da sonda de banda larga
11. Tenséo de lambda 2 [V] — tenséo da sonda lambda 2
12. Acumulador / Tensao de alimentacao [V] — tensao de alimentagao do controlador
13. TensdaoAUX [V] — tensdo AUX universal controlada
14. Revolugdées [RPM] — revolugdes do motor
15. Carga do motor [%] — valor atual da carga do motor, expresso em percentagem.

Todos estes sinais também aparecem no osciloscopio. E possivel desativar um sinal de modo que
nao aparega no osciloscépio. Clicando sobre o nome do sinal, também ¢é possivel alterar a cor.

Ao lado dos injetores de gas, também ha simbolos graficos destes injetores. Para desativar um
injetor de gas, € necessario clicar na sua imagem, por conseguinte, é desligado o injetor de gas e é
ligado o injetor de gasolina correspondente. Esta opgcdo permite diagnosticar o dano mecéanico do
injetor. Esta configuracdo € temporaria e é desativada, automaticamente, apdés a desconexao do
aplicativo de diagnéstico e o desligamento da tens&o através da chave de ignig&o.

Na parte superior da janela Monitor, € visualizada a unidade de controle LED. Dependendo do tipo
de controlador e unidade de controle utilizada, o controlador pode assumir duas formas mostradas nas
Figura 23.

Figura 23 Vista da unidade de controle LED 600

Na unidade de controle, ha um botdo para alterar o tipo de combustivel. Em caso de unidades de
controle LED-600, o estado de funcionamento é por meio da luz de fundo dos «distribuidores».

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
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As mensagens basicas indicadas pelo diodo de estado séo:
= Desligado / «distribuidor» branco com luz de fundo — controlador no modo de gasolina
= Ligado / «distribuidor» verde com luz de fundo — controlador no modo de gas
= Piscante / «distribuidor» verde piscante — controlador no modo automatico

Para uma descri¢do detalhada do tipo de funcionamento do controlador, veja o capitulo 4.1.

O nivel de gas é indicado com o 5 diodos dispostos ao redor do botdo. O nivel minimo (reserva) é
indicado pelo diodo LED vermelho na no circulo.

Clicando com o botao direito do mouse sobre a imagem da unidade de controle LED, é visualizada a
janela de configuragbes desta unidade de controle (Figura 24). Também é possivel usar o botdo
“configuragdo do indicador de nivel de gas”, que esta disponivel na aba “Configura¢gdes do controlador
de gas”.

42 Indicador de nivel de gés X

Mivel de gés: 3,17V

to

=

Configuragdes
Tipo de sensor de nivel de | yypoy WL .

Caracteristicas (treem -

Autocalibracio sensor Blogueado oo
Nivel de som 7 e
Nivel de brilho LED 4
Nivel de brilho status de LE

Ajuste automatico de brilh 4, ~

Iluminagdo a petréleo Inativo ~
Tllumination on gas Ativo >
Ring's R t [

Ring's G t |
Ring's B I

Color picker I | -
Verificar LED Padrio ~
1GL (nivel inteligente do g3 44,0 ~
Status IGL Calibragdo ndo feta

Figura 24 Janela de configuragao do indicador de nivel de gas

As atividades basicas incluem a configuragao do tipo de indicador e a definigdo de valores de tensdes
com os quais devem se acender os LEDs que indicam o nivel de gas na unidade de controle (o capitulo
4.2 descreve o0 método de configuragdo automatica das tensdes de limiar). Apds a introdugéo da tensao
minima (para as reservas) e maxima (full display), podemos usar o botdao AUTO, que calcula e preenche
automaticamente os outros dois limites de tensao.

Deve selecionar o tipo de sensor de nivel de gas e as caracteristicas do sensor. Também ¢ visualizada
a tensao atual lida a partir do sensor de nivel de gas. Na janela “Configuragdo de limiares LED”, a
alteragao do nivel de gas, no sensor, provoca uma alteragao imediata do estado dos LEDs. Isto é usado
para verificar o correto funcionamento do indicador e da unidade de controle. Quando a janela esta
fechada (funcionamento normal), a alteragdo do nivel de gas é atualizada, na unidade de controle LED,
com atraso.

Os unidades de controle LED-600 tém a opg¢ao de ajustar o volume do buzzer (1-baixo, 4-alto) e o brilho
dos diodos (1-escuro, 4-claro). Esses quadros permitem também um ajuste automatico de brilho. E
possivel ajustar a op¢ado de um diodo piscante segundo o ritmo do buzzer em caso de erro. Para o
unidade de controle LED-600, podemos também selecionar uma cor de luz de fundo do anel.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
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2.6. Auto-calibracao

A janela de auto-calibragéo € utilizada para a calibragdo do carro em marcha lenta. Depois de ligar
e aquecer o motor, quando a sonda lambda comecar a funcionar, inicie a auto-calibragdo. Durante a
auto-calibragdo, o motor deve funcionar na marcha lenta. Desligue o ar condicionado e as luzes, néo
mova o volante. Durante a calibragao, o controlador comuta, automaticamente, de gasolina para gas. O
controlador ligara, automaticamente, determinados cilindros para o gas. Uma vez concluida a
calibragdo, o controlador visualiza a mensagem que indica o éxito da calibragao.

Durante a calibragéo, podem ser visualizadas as seguintes mensagens:

Nenhuma chave de ignicdo — verifique a conexao da chave de ignigédo

Revolugées altas/baixas — as revolugbes do motor sdo muito baixas/altas; verifique as
configuracdes de revolugdes

Nenhum impulso de injecdo: — nenhum sinal no injetor de gasolina; verifique a conexao do
feixe de fios do emulador

Muito alta pressdao no coletor de admissdo — a pressao do coletor pode ser incorreta;
verifiqgue a conexao do sensor de pressao do coletor

Operacao do motor instavel — a pressao, no coletor, e/ou as revolugbes do motor alteram
fortemente. Verifique se os injetores sdo adequados a poténcia do motor, verifique a
estanqueidade do circuito e certifique-se de que o ar condicionado esta desligado.

2.7. Osciloscépio

Opel Zafira STAG-4 QBOX PLUS 2014-02-21 11-51-43.08C
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I IS
R MR \
0 Tf ':-.'f' i‘, .‘1-'\ (hlrﬁ
) v o ¥ 'h.' Ul b
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Figura 25 Vista de um osciloscépio

Cada aba, com excegao de parametros, € acompanhada pela janela do osciloscopio em que sao
visualizados os parametros do monitor que estao alterando (descritos na se¢édo 2.5). Os botdes de
controle que aparecem na parte inferior ttm as seguintes fung¢des (olhando da esquerda para a
direita):

= Iniciar osciloscopio

= Parar osciloscopio

= Salvar o osciloscopio atual

= Carregar osciloscépio (do arquivo)

= Reduzir a quantidade de pontos visualizados (somente depois de carregar o grafico)

= Aumentar a quantidade de pontos visualizados (somente depois de carregar o grafico)

= Informagbes sobre o arquivo do osciloscopio — inclui as seguintes informagdes sobre
0 arquivo do osciloscopio: inicio de sessao, fim de sessdo, numero de amostras,

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
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versao do aplicativo, versdo do controlador, numero de série do controlador em que
foi realizado o registro.

= Pesquisa — é uma fungcdo que permite encontrar um parametro (evento) no
osciloscépio, por exemplo, queda de pressdo de gas, queda de temperatura do
redutor abaixo de um determinado nivel.

= Pesquisar anterior — a pesquisa de um evento definido no diagrama do osciloscopio
«para tras».

= Pesquisar seguinte — a pesquisa de um evento definido no diagrama do osciloscépio
«para diante».

Se o controlador funcionar a gas, na parte superior do osciloscopio, havera uma linha continua verde
(a cor vermelha da linha indica a funcao ativa de “pré-aquecimento de injetores”).

O osciloscépio € uma ferramenta ideal para a analise do funcionamento do veiculo. A forma de onda
de parametros registrada pode ser salvada e, depois, reproduzida. Para facilitar a analise de formas
de onda registradas, a janela tem ferramentas de navegacao que permitem pesquisar, facilmente, seu
conteudo. O deslizamento é realizado através do controle deslizante localizado na parte inferior do
osciloscépio, as teclas do cursor e clicando na borda esquerda e direita da janela.

2.8. Erros

A aba é dividida em areas (Figura 26), devido ao tipo de mensagens visualizadas:
= Erros e mensagens do controlador de gas
o Atuais
o Registrados
= Erros do controlador do motor
o Pendentes
o Registrados

Parametros Autocalibracio Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. 8
Erros e mensagens do controlador de gés Erros do controlador do motar

Atual: Pendente:

Registrado: Registrado:

Critical errors Limpar Auto dear list

Figura 26 Vista da aba de erros
2.8.1. Erros do controlador de gas

A deteccéo de eventos que limitam ou impedem o funcionamento do sistema de gas é indicada pela
mensagem com descricdo em vermelho.

Na secao “Erros atual”’, sdo visualizados os erros detetados, atualmente, pelo controlador. Se as
condicbes que causam 0O erro cessarem, O erro passara para a secao “Erros registrado”. Em outras
palavras, isso significa que houve uma falha no passado, mas ja nao existe.

Na parte inferior da aba “Erros”, abaixo da segao “Erros registrado”, ha um botdo “Limpar”’ que
remove os erros da memoria do controlador.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
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Durante o funcionamento, podem ocorrer 0s seguintes erros:

Descricao no aplicativo AC STAG

Interpretacao

Nenhum injetor de gas

O circuito do injetor de gas com o numero indicado esta
aberto ou danificado

Baixa presséo do gas

A pressdo do gas caiu e permaneceu abaixo do limite
permitido por um tempo definido

Alta pressao do gas

A pressédo do gas foi 2 vezes maior do que a presséo de
servigco por 60 segundos (geralmente, este erro indica
problemas com o redutor)

Baixa tens&o de alimentagao

A tensdo de alimentacdo caiu abaixo de 9 [V]
(geralmente, isto indica que a bateria esta desgastada)

Nenhum sensor de temperatura do gas

O circuito do sensor de temperatura do gas nao esta
conectado ou esta interrompido

Nenhum sensor de temperatura do
redutor

O circuito do sensor de temperatura do redutor ndo esta
conectado ou esta aberto

Curto-circuito no circuito do sensor de
temperatura do gas

O sensor de temperatura do gas esta em curto-circuito a
massa do veiculo

Curto-circuito no circuito do sensor de
temperatura do redutor

O sensor de temperatura do redutor esta em curto-
circuito a massa do veiculo

Falha do circuito de alimentacao de
injetores

O circuito de alimentacado de injetores, no controlador,
esta danificado

Falha do circuito de alimentacao de
eletrovalvulas

Sobrecarga ou danos ao circuito de alimentacdo da
eletrovalvula

Nenhuma eletrovalvula

O circuito de alimentagcdo da eletrovalvula nao esta
conectado ou esta interrompido

Falha do circuito de alimentacao da
periferia

Sobrecarga do circuito de alimentagdo da periferia
(sensor PS-02, indicador de nivel de gas WPG-H)

Nao foi possivel se conectar a unidade
de controle

A unidade de controle LED 400/LED 401 ndo esta
conectada

Perda de comunicagdo com a unidade
de controle

A conexdo com a unidade de controle LED 400/LED 401
foi interrompida

Falha / sobrecarga do circuito
AUX_12V°

O circuito AUX 12V esta sobrecarregado ou em curto-
circuito a massa (a carga ligada é muito grande).

Curto-circuito ou falha do circuito de
alimentagdo WPG®

O circuito de alimentagdo WPG esta sobrecarregado ou
em curto-circuito a massa (a carga ligada é muito
grande).

Curto-circuito no circuito do sensor de
vacuo do coletor

O sensor de pressao do coletor esta em curto-circuito a
massa do veiculo.

> Aplica-se as novas versdes de hardware de controladores (STAG-300 QMAX PLUS, STAG-4 QNEXT PLUS).
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O circuito do sensor de pressao do coletor ndo esta

Nenhum sensor de vacuo do coletor . .
conectado ou esta interrompido

Ao detectar o erro, o controlador memoriza o contexto em que ele ocorre, isto €, os parametros de
funcionamento do sistema de gas, por exemplo: pressido, temperatura do gas, temperatura do
redutor, revolugdes do motor, vacuo no coletor de admissao, tempos de injecdo de gasolina e dose
de gas. Estes dados sdo comumente referidos como quadro “congelado” de erros e facilitam a analise
e a deteccao de problemas na operacgao do sistema de gas.

Erros e mensagens do controlador de gas

Atual:

4 Semimjetor de gas 3 (0)
Pressdo [Bar] - MAF: 0,77
Pressado [Bar] - Gas: 1,72
Temperatura [*C] - Gas: 64

RFM [RPM] - RPM: 892

Qutros [V f mA [ %%] - Acumulador: 12,23
Tempo de inj. [ms] - Petrélea 1: 9,26
Tempo de inj. [ms] - Petraleo 2; 9,26
Tempa de inj. [ms] - Petrdlen 3: 9,27
Tempo de inj. [ms] - Petréleo 4: 9,3
Dose de inj. de gas [ms] - Gas 1: 0

Dose de inj. de gas [ms] -Gas 2: 0

Dose de inj. de gas [ms] -Gas 3: 0

Carga do motor [%t] - Carga do motor: &

Figura 27 Quadro “congelado” do erro de um injetor
2.8.2. Mensagens do controlador de gas

As mensagens sao informagdes que nao sao, necessariamente, associadas a detecgdo de eventos
que limitam ou impedem a operagio do sistema de gas, apenas indicam a necessidade de verificar
sua configuragao. Ao contrario de erros, suas descri¢des sao visualizadas em azul.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
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O controlador pode visualizar as seguintes mensagens:

Descrigao no aplicativo AC STAG Interpretacgao
Injetores de gas totalmente abertos! | Durante uma injegdo de gas, ocorreu outra injecdo de
Controle a sonda lamba em plena carga gas. Se, no momento em que aparece esta
mensagem, a sonda lambda estiver “rica”, o usuario
podera ignorar este erro. Caso contrario, devera
aumentar os bicos de injetores, o que causara a
reducéo do multiplicador
Bloqueio GPL / GNC: inspecéao O sistema de gas deve ser inspecionado. Foi
selecionada a opcdo “Bloquear GPL/GNC”. O
controlador ndo podera funcionar a gas até que seja
cancelada a inspecgéo.
Novas configuracdes O controlador indica a presenga de novas
configuracdes. Geralmente, a mensagem ocorre apos
a atualizacdo do firmware para lembrar de novas
funcionalidades.

Baixa temperatura do gas Enquanto se conduz a gas, é observada uma queda da
temperatura do gas. Controle o estado e a instalagao
do redutor.

Nenhum sinal da chave de ignicao O controlador deteta os impulsos de injecdo sem o

sinal da chave de ignicdo. Controle a conexao do
positivo através da chave de ignigao.

Sinal da chave de ignicao instavel O controlador detetou uma perda momentanea do sinal
do positivo através da chave de ignicao. Verifique se o
positivo, através da chave de ignicao, esta conectado
no lugar certo.

A conexdo do circuito do emulador do injetor de
gasolina, com o numero indicado, esta invertida. A
detecgao de conexao invertida € ativa apenas no modo
de funcionamento GAS. A indicacdo do canal é
obrigatéria para o controle sequencial. Em caso de
Provavelmente, os fios do emulador estdo | controle semi-sequiéncial, a indicacdo do canal
invertidos ° determina o par em que um (ou 2) emuladores estédo
conetados erradamente. Se houver controle “full
group”, a indicagdo n&o sera precisa, portanto o
usuario devera comutar, manualmente, os canais para
a gasolina a fim de diagnosticar os circuitos de
emuladores que estdo conetados erradamente.

O controlador “v&” os impulsos de injegéo de gasolina,
mas nao “vé&” o sinal de revolugdes.
Nenhum impulso de injecao de gasolina, | Apesar de o motor funcionar, o controlador nao

canal n registrou os impulsos de inje¢ao de gasolina no canal.

Nenhuma revolucao

3> Aplica-se as novas versdes de hardware de controladores (STAG-300 QMAX PLUS, STAG-4 QNEXT PLUS).
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2.8.3. Erros do controlador do motor

Os controladores equipados com o adaptador OBD incorporado (STAG-4 QNEXT PLUS / STAG-300
QMAX PLUS) sédo capazes de ler, continuamente, as falhas registradas e pendentes através da
interface de diagndstico integrada OBD2/EOBD. Os erros sao visualizados como codigo compativel
com a notagdo OBD2/EOBD, juntamente com uma descrigao.

Se houver erros, os cédigos de falhas OBD poderao ser cancelados através do botao “apagar” que é
equivalente ao apagamento de erros (LED “check engine”) através de um scanner OBD externo.

Parametros Autocalibragao ‘ A\ Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. 4
Erros e mensagens do controlador de gds Erros do controlador do motor
Atual: Pendente:
Adaptacio OBD - falta dos parédmetros OBD requeridos (20) PO302: Cylinder 2 Misfire Detectad {0)

P0303: Cylinder 3 Misfire Detected (0)

Registrado: Registrado:

PO300: RandomMultiple Cylinder Misfire Detected {0}
P0200: Injector Circuit/Open (0}

PO301: Cylinder 1 Misfire Detected {0)

Limpar Critical errors Limpar Auto dear list

Figura 28 Vista da aba de erros. Falhas OBD

O botao “Auto clear list / Lista de apagamento automatico” permite configurar e ativar o apagamento
automatico de erros OBD2/EOBD. A janela de configuragdo é dividida em dois painéis. O painel
esquerdo contém uma lista de todas as falhas permitidas para o apagamento automatico. Para ativar
0 apagamento automatico, mova as falhas selecionadas para o painel direito usando o botdo de
selegcdo. O apagamento de falhas do painel direito é feito com o botdo “Cancelar selecionado”.

O apagamento de falhas ocorre ao girar a chave para a posicao de ignicdo, desde que as falhas
visualizadas no painel direito da janela de configuragdo do apagamento automatico estejam
registradas no veiculo.

2 Configuragio do apagamento automatico de falhas OBD O x
DTC permitidos: DTC selecionados:
P0420: Catalyst System Efficdency Below Threshold, Bank 1 ~ ||PO461:Fuel Level Sensor "A” Circuit Range Performance

P0421: Warm Up Catalyst Effidency Below Threshold, Bank 1

P0422: Main Catalyst Efficiency Below Threshold, Bank 1

P0423: Heated Catalyst Efficency Below Threshold, Bank 1

P0430: Catalyst System Effidency Below Threshold, Bank 2

P0431: Warm Up Catalyst Efficiency Below Threshold, Bank 2

P0432: Main Catalyst Efficiency Below Threshold, Bank 2

P0433: Heated Catalyst Effidency Below Threshold, Bank 2

PO0440: Evaporative Emission System

P0441: Evaporative Emission System Incorrect Purge Flow

P0442: Evaporative Emission System Leak Detected (small leak)
P0455: Evaporative Emission System Leak Detected (Jarge leak)
P0456: Evaporative Emission System Leak Detected (very small leak)
P0457: Evaporative Emission System Leak Detected (fuel cap loose/off)
P0460: Fuel Level Sensor "A” Circuit
[PDA61: Fuel Level Sensor A" Circu
P0463: Fuel Level Sensor "A" Circuit High

P2066: Fuel Level Sensor "B” Performance

P2096: Post Catalyst Fuel Trim System Too Lean, Bank 1

P2097: Post Catalyst Fuel Trim System Too Rich, Bank 1

P2098: Post Catalyst Fuel Trim System Too Lean, Bank 2

P2099: Post Catalyst Fuel Trim System Too Rich, Bank 2

P2270: 02 Sensor Sional Stuck | ean. Rank 1 Sensor 2 v

o Py ap——
t Range Performance

Limpar contador: 0 Reiniciar contador Limpezas max. Apaga histéria -= Selecionar -> | lancelar selecionadc Sair

Figura 29 Vista da configuragao do apagamento automatico de falhas OBD

Se houver outras falhas registradas no veiculo, além das configuradas na janela de
apagamento automatico, o apagamento nao sera executado por motivos de
seguranga. Além disso, se o motor for ligado muito rapido, o apagamento
automatico podera terminar sem sucesso, pois nem todos os veiculos permitem o
apagamento de falhas quando o motor esta ligado.
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2.9. Mapa do multiplicador
Na aba “Mapa”, ha um mapa do multiplicador do controlador de gas.

Multiplicador (B1) | Corregdo de RPM | Quota de gasolina | Corr. da temp. do gas | Corr. datemp dored. | Corr. da press. do gas | P B1 GB1 DB1 MAP corr. B1 | Porgéo do petréleo (pressao de gas)

FROR e KE

i i i : i g : i : : i i i 3 i i j y : : 3 | y y | Lo
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
Dose de inj. [ms]

X: 0,00 ¥: 140

Figura 30 Mapa do multiplicador

A Figura 30 mostra 3 mapas:

=  Mapa do multiplicador - laranja
= Mapa do tempo de injegdo de gasolina (a gasolina) - azul
» Mapa do tempo de inje¢do de gasolina (a gas) - verde

O mapa do multiplicador € laranja. O eixo esquerdo de dados, isto €, o Multiplicador, e o eixo inferior,
isto é, o Tempo de injecdo [ms], sdo atribuidos a este mapa. O mapa do multiplicador é usado para
configurar o multiplicador para um determinado tempo de inje¢do de gasolina. Para a configuragao do
multiplicador, use os pontos presentes no mapa (amarelos). Para poder mover um determinado
ponto, primeiro, selecione-0 clicando nele. O valor do ponto selecionado € visualizado no lado
esquerdo, na parte inferior do mapa. Para mover os pontos no mapa, use as seguintes teclas:
» « - seta esquerda para mover o ponto para a esquerda (alteragdo do tempo de
injecao em que esta um determinado ponto)
» « - seta direita para mover o ponto para a direita (alteragdo do tempo de injecao
em que esta um determinado ponto)
= | - seta para baixo para reduzir o multiplicador para determinados tempos de

injecao

= 1 - seta para cima para aumentar o multiplicador para determinados tempos de
injecao

= “Insert” (com o ponto ativo) ou tecla direita do mouse — para adicionar um novo
ponto

» “Delete” — para apagar um ponto selecionado do mapa

= “Page Up” — para mover para cima, de 10 unidades, um ponto selecionado ou
todo o mapa, se nenhum ponto estiver selecionado

= “Page Down” — para mover para baixo, de 10 unidades, um ponto selecionado ou
todo 0 mapa, se nenhum ponto estiver selecionado

= “Ctrl” + <, ou “Ctrl” + — para alterar um ponto ativo

Mantendo pressionada a tecla “Shift’, o passo de movimento aumenta de 10 (movimento mais
rapido).
Se nenhum ponto estiver ativo, as setas 1 | movem todo o mapa.

AC S.A. Todos os direitos reservados. E proibido copiar, publicar, distribuir, compartilhar ou usar, de qualquer outra forma, a totalidade ou parte dos dados contidos neste documento,
nomeadamente, as fotos, desenhos, ilustragdes, marcas, etc., sob pena de responsabilidade penal ou civil.

44



C) www.ac.com.pl | biuro@ac.com.pl
S I AG AC S. A. ul. 42 Putku Piechoty 50 | 15-181 Biatystok, Poland | tel. +48 85 743 81 00

autogas systems

Além do mapa do multiplicador, na janela, também ha dois outros mapas. O mapa azul € um mapa de
tempos de injecao de gasolina (a gasolina). O eixo direito Pressdo do coletor [Bar] e o eixo inferior
Tempo de injecdo [ms] estdo atribuidos ao mapa. O mapa é composto por pontos azuis. Depois de
coletar o mapa, o controlador o desenha com uma linha continua. O mesmo acontece com o mapa de
gas, isto é, o mapa de tempos de injecdo de gasolina (a gas) que é verde.

Depois de o controlador carregar os dois mapas, isto €, 0 mapa de gasolina e o0 mapa de gas, é
possivel verificar desvios. O desvio é mostrado como uma linha vermelha quando usar o botdo 1.

A janela do mapa (Figura 30) também mostra o cursor cuja posigéo altera, no eixo vertical, a partir da
pressao do coletor, e no eixo horizontal, a partir dos tempos de injecao de gasolina. O cursor € muito
util na coleta do mapa, pois mostra a carga e os tempos de inje¢cdo enquanto funciona o motor.
Quando usar o botdo O é ativada a opcdo “Selegdo auto” através da qual os pontos do multiplicador
sao selecionados, automaticamente, de modo que o ponto mais préximo do cursor se torna ativo.

Os mapas podem ser apagados com os botdes £ (mapa de tempos de inje¢do a gasolina), & (mapa
de tempos de inje¢ao a gas).

Durante a condugao, pressionando a tecla SPACE, é selecionado o ponto mais
proximo da posicao atual do cursor.

Para facilitar a coleta do mapa de tempos de injecado, no lado direito da janela do multiplicador, sao
visualizadas as areas sugeridas de carga do motor, em forma de linhas verticais. As linhas indicam as
areas do mapa de tempos de injecdo que ainda nao estio registradas. A linha azul se refere ao mapa
de tempos de injecao a gasolina; da mesma forma, a linha verde ¢é atribuida ao mapa de gas. Se uma
area do mapa estiver coletada, desaparece a parte da linha atribuida a esta area.

FRIR R KE

————e—— 0
o 1+ 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 42 13 14 15 46 47 18 19 20 21 22 23 24 25

Dose de inj. [ms]

Figura 31 Mapa do multiplicador. Area sugerida de “coleta” do mapa de gasolina
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Muttiplicador

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
Dose de inj. [ms]

Figura 32 Mapa do multiplicador. Area sugerida de “coleta” do mapa de gas

2.9.1. Adaptagao do multiplicador

Depois de coletar 2/3 da area sugerida do mapa de gas e mapa de gasolina, é ativado o botao que
executa a funcdo de adaptacdo do multiplicador. A operagdo modifica o multiplicador com base no
desvio entre os mapas registrados de tempos de injecdo a gasolina e a gas. Se as diferengas entre os
mapas nao forem significativas, o multiplicador ndo sera alterado.

E recomendado coletar os mapas de tempos de injegdo para toda a area sugerida
de operacao do motor. A adaptacao do multiplicador sera bloqueada, se for ativa a
adaptacao auto (ISA3 ou OBD).

0 1 2 3 4 4] 6 7 8 Y 10 1" 12 13 14 15 16 17 18 i) 20 21 22 25 24 25

Dose de inj. [ms]

fIEIN&= 8%
\

N/ 05 i
-

/ 03~

0 1 2 3 4 4] 6 7 8 Y 10 1" 12 13 14 15 16 17 18 i) 20 21 22 25 24 25

Dose de inj. [ms]

Figura 33 Mapa do multiplicador. Operagdo da funcao de “adaptagdao do multiplicador”
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2.10. Mapa de corregao de revolugoes

A aba “Corr. revolugdes” visualiza um mapa de correcao adicional que é complementar para o mapa
do multiplicador.

Parametros Autocalibragio Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. 3

Multiplicador (B1) | |Corregiio de RPM | Quota de gasolina | Corr. da temp. do gas | Corr. datemp do red. | Corr. da press. do gas PB1 GB1 DB1 MAP corr. B1 | Porgéo do petroleo (pressao de gas)

e @ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 5
C
g} 6000 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i
5500 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5000 § 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4500 8 0 1 w10 10 0 0 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0
4000 ] 0 1 w0 10 10 0 0 0 0 0 0 0 0 40 0 A0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0
3500 8 0 1 w0 10 10 0 0 0 0 0 5 5 5 0 40 A0 10 0 0 0 0 [ 0 0 0
3000 ] L | ] 0 2 2 2 2 5 5 5 0 10 10 A0 0 0 0 0 [ 0 0 0
2500 § 0 0 [ 0 0 0 2 2 2 2 5 5 5 40 0 A0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0
2000 § 0 0 [ 0 0 0 -2 2 2 2 5 5 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1500 8 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 5 5 5 5 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0
1000 ] 0 0 [ [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0
500 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
........... [ 1SR, RRRRA NN ; SRR NSNURY, SUNUA SR SRS SRR SRR, SRR, SRR SRR WS SRR SR SRR SR SRR, SN, SUNPR SR SR S SR, S—
RPM [RPM]

Figura 34 Vista do mapa de corregao de revolugoes

O mapa de correcédo de revolugdes forma um plano. Um eixo do plano mostra o tempo de
injecdo de gasolina [ms], o outro apresenta as revolu¢gdes do motor [rpm]. O plano permite uma
correcdo adicional do multiplicador, dependendo das revolugdes do motor, como mostrado na Figura
34. E possivel enriquecer/empobrecer a mistura para um determinado tempo de injecéo de gasolina e
revolugoes.

O cursor visivel mostra o lugar de operagao do motor. A posicado do cursor depende do valor
atual de revolugdes e tempo de injecao de gasolina.

Para fazer uma correcdo do multiplicador, deve selecionar a area para a qual deseja fazer uma
corregao movendo o mouse com o botdo esquerdo pressionado. Outro método de selecdo da area
consiste em pressionar a tecla SHIFT e, mantendo-a, selecionar uma area pressionando as teclas de
seta no teclado:

> <« Seta esquerda
> 1 Seta para cima
> — Seta direita

> | Seta para baixo

Depois de selecionar a area a corrigir, mantendo a tecla CTRL e pressionando, respetivamente:

> 1 Seta para cima (é adicionada a corregao/enriquecida a mistura)
> | Seta para baixo (é subtraida a correcao/empobrecida a mistura)

Ao alterar a correcdo do multiplicador, pressionando, também, a tecla SHIFT, o passo aumenta 10
vezes.

A aba “3D” que esta no lado direito da janela de mapa de corregao de revolugdes permite ativar a
visualizagdo em 3D. Para voltar para o modo de visualizagao bidimensional, use a aba “2D”.
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Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. f}
Multiplicador (B1) || Corregao de RPM | Quota de gasolina = Corr. da temp. do gas | Corr. da temp dored.  Corr. da press. do gas P B1 G B1 D B1 MAP corr. BI | Porgao do petréleo (pressao de gas)
82 Il Dose deinj. [ms]

[ Multiplicador
D Bl RPM [RPM]

¥

o
o

ﬂ

Figura 35 Correcao de revolugées. Visualizagdo em 3D

A visualizagdo em 3D é uma representacado espacial de um mapa bidimensional. O mapa ¢é girado
mantendo pressionado o botdo direito do mouse. Também €& possivel editar os campos do mapa da
mesma forma como na visualizagdo em 2D.

2.11. Mapa “Quota de gasolina”

A aba “Quota de gasolina” permite configurar a pés-injecdo de gasolina controlando,
simultaneamente, os injetores de gas. A configuragao da pés-injecdo de gasolina é feita em um mapa
bidimensional cujos eixos incluem as revolu¢gées do motor e o tempo de injecdo de gasolina. Da
mesma forma como no mapa de correcao de revolugdes, o cursor indica o ponto de operacédo do
motor. A navegacado, no mapa de quota de gasolina, ocorre da mesma forma como no mapa de
correcao de revolugdes, isto €, usando as teclas do cursor («—, 1, —, |), SHIFT e CTRL, é possivel
selecionar determinadas areas do mapa e definir seu valor.

Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. #

Multiplicador (B1) = Corregdo de RPM || Quota de gasolina | Corr. da temp. do gas | Corr. datemp dored. | Corr. da press. do gas PB1 GB1 DB1 MAP corr. B1 Porcao do petroleo (pressao de gas)

U 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 18 16 16 14 13 13 12 " 10 10 9, 9, 9 9 8
é 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 18 16 16 14 13 13 12 " 10 10 ). . 9 9 8
H 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 18 16 16 14 13 13 12 " 10 10 ). . 9 9 8
U 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 18 16 16 14 13 13 12 " 10 10 ). . 9 9 8
é 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 18 16 16 14 13 13 12 " 10 10 ). . 9 9 8
H 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 18 16 16 14 13 13 12 " 10 10 ). . 9 9 8
U 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 18 16 16 14 13 13 12 " 10 10 ). . 9 9 8
é 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 18 16 16 14 13 13 12 " 10 10 . . 9 9 8
H 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
é 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
é 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
H 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
. q. ....... Berranes - ¥ SR Berranes - ¥ SR Berranes - ¥ SR Berranes - ¥ SR Berranes - ¥ SR Berranes - ¥ SR Berranes - ¥ SR Berranes - ¥ SR Bevanre

Figura 36 Mapa de quota de gasolina

Os valores do mapa determinam a quota percentual da gasolina, enquanto se conduz a gas, em um
determinado ponto de operacao. O tempo real de pds-injegdo da gasolina resulta do valor, no mapa,
em relagdo ao tempo de injecdo de gasolina, em um determinado ponto de operagdo. Por exemplo,
20% para uma coluna de 10ms indica a pds-injegao de gasolina igual a 2ms.

Apés a modificagcao do mapa de quota de gasolina, & necessario verificar a correta
composicao da mistura em areas em que foi permitida a pés-inje¢cao de gasolina.
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2.12. Mapa “Correcao da temperatura do gas”

O controlador tem uma correcdo automatica incorporada do tempo de injecdo de gas,
dependendo da temperatura do gas. A aba “Mapa de corregédo da temperatura do gas” permite inserir,
manualmente, uma corregao percentual adicional em funcao da temperatura do gas. A edicao do
mapa de corre¢ao da temperatura do gas ocorre da mesma forma como no mapa do multiplicador.

Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. §
Multiplicador (B1) | Corregao de RPM | Quota de gasclina | | Corr. da temp. do gas | Corr. da temp do red. | Corr. da press. do gas | P B1 GB1 D B1 MAP corr. BI | Porgao do petréleo (pressao de gas)

40 35 30 25 20 15 10 5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 8 60 65 70 75 80 8 90

Temperatura de gas [°C]

Figura 37 Mapa “Corregao da temperatura do gas”

2.13. Mapa “Corregao da temperatura do redutor”

O mapa de correcdo da temperatura do redutor permite aplicar uma correcdo percentual
adicional do multiplicador. A edicdo do mapa de correcdo da temperatura do redutor ocorre da
mesma forma como no mapa do multiplicador. A modificagao da linha de corre¢ao da temperatura do
redutor pode ser usada em veiculos em que a estratégia de dosagem do combustivel pelo
computador de gasolina depende, fortemente, do nivel de aquecimento do motor.

Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. é
Multiplicador (B1) | Corregao de RPM | Quota de gasolina | Corr. da temp. do gas || Corr. datemp dored. | Corr. da press. do gas PB1 GB1 D B1 MAP corr. B1 Porcao do petroleo (pressao de gas)

40 35 30 =25 =20 15 40 5 0O & 10 15 20 25 30 35 40 45 S50 55 80 65 70 75 80 85 90

Temperatura do redutor [°C]

Figura 38 Mapa “Corre¢ao da temperatura do redutor”
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2.14. Mapa “Correcao da pressao do gas”

O controlador tem uma correcdo automatica incorporada do tempo de injecdo de gas,
dependendo da pressdo do gas. A aba “Corregédo da pressdo do gas” permite inserir, manualmente,
uma corregao percentual adicional em fungéo da pressao do gas. A edigdo do mapa de correcéo da
presséo do gas ocorre da mesma forma como no mapa do multiplicador.

Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. f}
Multiplicador (B1) | Cormregao de RPM | Quota de gasclina | Corr. da temp. do gas | Corr. da temp do red. | | Corr. da press. do gas P B1 G B1 D B1 MAP corr. B1 | Porgao do petroleo (pressac de gas)
O
< <
0 1 3 4
Pressio de gas [Bar]

Figura 39 Mapa “Correcdo da pressdo do gas”

2.15. Mapa de gasolina “B”

Os mapas bidimensionais de tempos de injecdo a gas e a gasolina que sao apresentados na aba
do multiplicador séo visualizados com base em mapas que, na verdade, sdo mapas em 3D coletados

em funcao de revolugdes e vacuo.

2’3 B Fressio de MAP [Bar]
I Tempo de inj. [ms]
B2 || HEE RPN [RPM]

opelsg

Lo

6000

5000

4000

1000

Figura 40 Mapa de gasolina
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A aba “B” permite visualizar o mapa de tempos de inje¢do de gasolina coletado enquanto se conduz a
gasolina. O cursor amarelo mostra o ponto de operacao atual do motor. Para girar o mapa, mantenha
pressionado o botio direito do mouse.

2.16. Mapa de gasolina “G”

A aba “G” visualiza 0 mapa de tempos de inje¢do de gasolina coletado enquanto se conduz a
gas. O cursor amarelo mostra o ponto de operacdo atual do motor. Para girar o mapa, mantenha
pressionado o bot&o direito do mouse.

82 B Fressio de MAP [Barl m
0 Tempo de inj. [ms] B

Bz || RPM[RPM] 2
()

[}

6000

5000

4 000

3000

2000

1000

Figura 41 Mapa de gas
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2.17. Estado de coleta de mapas

A fim de monitorar o progresso de aquisicdo de dados do mapa, o aplicativo esta equipado com
uma janela especial de estado de coleta do mapa de gasolina, que esta disponivel pressionando o
botdo “Estado” nas janelas de mapas B e G. A janela do estado de coleta de mapas ¢ dividida em
areas quadradas que sao preenchidas quando é coletada uma parte do mapa associada a uma
determinada area.

8@ B Fress3o de MAP [Bar] m
I RFPM[RPM] £ 000 E
B2 =]
Ax. 5000 8
4000
3000
2000
1000
0,4 05 0,6 0,7 0,3 0,9
Figura 42 Estado de coleta do mapa de gasolina
22 B Fressio de MAP [Bar] m
I RFPM [RPM] £ 000 E
B2 o
5 000 ]

4000

3000

2000

1000

0.2 03 04 0.5 0.6 0.7 0.8

Figura 43 Estado de coleta do mapa de gas
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2.18. Mapa de desvio de mapas de tempos de injegao

A aba “O” permite visualizar a diferenca entre os mapas “B” e “G”. As discrepancias entre os
mapas de tempo de injecdo a gasolina e a gas sdo dadas em uma porcentagem.

Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. #
Multiplicador (B1) = Corregao de RPM | Quota de gasolina | Corr. da temp. do gas | Corr. da temp dored. | Corr. da press. do gas PB1 GB1 D B1 MAP corr. B1 Porgao do petréleo (pressao de gas)

(/\3 ;:ﬁ’[a:.'j 01 015 0.2 0.25 0.3 0.35 0.4 0.45 0.5 0.55 0.6 0.65 0.7 0.75 0.8 0.85 0.9 0.95 1

B2
6000

5500
5000

4500

APM [RPM]

Figura 44 Mapa de desvio

Os valores positivos, no mapa de desvios, indicam que a area esta rica. Os
tempos de injegao, em um mapa de “gas”, sdao mais curtos do que os tempos de
injecado em um mapa de “gasolina” padrao. Os valores negativos indicam o
oposto, isto é, uma area pobre. Note-se que, nomeadamente a baixas cargas e
com tempos de gasolina curtos, os desvios préximos de zero sao inuteis, devido
a divergéncia natural de tempos de gasolina causados pelo controle realizado
pelo computador de gasolina.

2.19. Mapa de corre¢ao MAP (mapa de auto-adaptacao)

As auto-adaptacgdes (disponiveis nos controladores STAG-4 QNEXT PLUS, STAG-300 QMAX
PLUS) tém um mapa dedicado de corregdo posicionado em eixos de revolugdes e carga (vacuo
MAP), por conseguinte, as corre¢cdes sdo mais naturais € mais precisas. A visualizagdo do mapa esta
disponivel clicando na aba “Corr. MAP Bx”. Se a auto-adaptacao estiver inativa, o mapa sera um
espaco adicional para fazer corre¢gdes manuais a dose de gas.

Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. | Serv. 4
Multiplicador (B1) | Correcdo de RPM | Quota de gasolina | Corr. da temp. do gas | Corr. datemp dored. = Corr. da press. do gas P B1 GB1 DB1 MAP corr. B1 | Porgao do petréleo (pressao de gas)

| ey 01 015 0.2 0.25 03 035 04 045 05 055 06 0.65 0.7 0.75 0.2 0.85 I H 0.95 1
v

B2
6000

5500
5000
4500

3500
3000

0

0

0

0

4000 0
0

0

2500 0
0

500
RPM [RFM]

Figura 45 Mapa de corre¢cao MAP
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Em caso de auto-adaptagéo ativa, se a auto-adaptagao for indesejavel em determinadas faixas de
operagdo do motor, sera possivel excluir estas faixas do processo de auto-adaptagdo. Para isso,
selecione uma area do mapa com o mouse e clique com o botdo direito na selecéo. E visualizado um
menu pop-up com opgdes “Bloquear auto-adaptagdo” e “Desbloquear auto-adaptagao”. Em areas
excluidas, os valores da correcao sao visualizados em cinza.

Os controladores de cilindro 6 e 8 (STAG-300 QMAX PLUS) fornecem dois mapas de corregédo MAP,
um para cada um dos bancos. A comutacgao é feita através dos botdes B1/B2 presentes sob o botado

de apagamento do mapa <.

Se, no modo de auto-adaptagao ISA3, for ativada a opgao “Autostop”, as areas em
que a auto-adaptacdo atingira o alvo pretendido serao bloqueadas
automaticamente.

2.20. Mapa de participagao da gasolina (pressao de gas)

Neste mapa, é possivel definir uma participacao adicional de gasolina em fungao da pressao de
gas. Nominalmente, o mapa é na posicao 0. Se for observada uma queda significativa de pressao, a
escassez de combustivel na mistura de combustivel-ar pode ser completado neste mapa, expresso
em % de participagdo de gasolina em fungdo do valor de pressdo de gas [Bar]. Tenha em
consideracdo que o mapa nao pode ser usada como ajuda se o redutor ndo fosse selecionado
corretamente segundo a poténcia do motor.

Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. f}

Multiplicador (B1) = Corregdo de RPM | Quota de gasolina | Corr. da temp. do gas | Corr. datemp dored. | Corr. da press. do gas P B1 GB1 DB1 MAP corr. B1 Porgao do petréleo (pressao de gas)

¥

fad

Presséo de gas [Bar]
Figura 46 Mapa de participa¢ado da gasolina
2.21. Leitor de parametros OBDII/EOBD

O controlador STAG-4 QNEXT PLUS e STAG-300 QMAX PLUS tem um leitor integrado de
parametros e falhas OBDII/EOBD. Nao é necessario conectar um adaptador externo - todos os
circuitos necessarios ja podem ser encontrados na placa do controlador.

A ferramenta suporta os seguintes padrdes:
- 1SO 15765 (ext. std. 250/500Kbits) — comumente conhecidos como “CAN”;
- 1SO 14230 (5Baud, Fast init);
- 1SO 9141 — comumente conhecidos como “K-line”.
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Para ativar um leitor, selecione a opgao “Leitor OBD” na aba de configuragbes de gas. De agora em
diante, se o controlador permanecer no modo automatico, cada vez que se gira a chave de ignicao, o
controlador tentara de se conectar ao sistema de diagnostico integrado OBDII/EOBD.

A2 Leitor OBD — O *
(Param.  [valor |
Status CL
Eng. Temp 85 [°C]
STFT B1 -0.78 [%]
LTFT B1 -0.78 [%]
F PRESS 378 [kPa]
RPM 780 [rpm]
TAdv 5.0 [°]
v T e
@ Conectado

Figura 47 Leitor de parametros OBD2/EOBD

A janela do leitor pode visualizar até 7 parametros ao mesmo tempo. A navegacao ¢é feita usando os

botdes ﬂ ﬂ que movem o conteudo da janela do leitor e visualizam os paradmetros OBDII/EOBD
seguintes ou anteriores.

O botao € usado para a visualizagdo ou ocultacdo de parametros do leitor OBD, no osciloscopio
do aplicativo.

O botéao @l abre a janela de configuragdo de parametros (Figura 48) que permite criar qualquer
conjunto de parametros visualizados, de modo que € possivel visualizar apenas um conjunto de
parametros que sdo 0s mais necessarios para a calibragdo do sistema (por exemplo, estado da
malha de combustivel, correcbes STFT, LTFT, indicacbes da sonda de banda larga). A janela
visualiza um conjunto de 96 parametros disponiveis no padrdo OBDII/EOBD. Os parametros que nao
estao disponiveis no veiculo sao visualizados em cinza. Para adicionar ou desativar um parametro
do leitor, marque ou desmarque-o no campo a esquerda de seu nome.
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8 Config. do leitor OBD O *

g.
~ Eng. Temp fl'emperatura de arrefecimento do motor)
4 STFT B1 {Correcdo de combustivel a curto plazo - banco 1)
W LTFT B1 (Correcio de combustivel a longo plazo - banco 1)
STFT B2 (Correcdo de combustivel a curto plazo - banco 2)
LTFT B2 (Correcdo de combustivel a longo plazo - banco 2)
| F PRESS (Pressdo do combustivel)
MAP (Pressdo absoluta do coletor de admissdo)
~4 RPM (RPM do motor)
s (Veloddade do veiculo)
A TAdv (Avanco de timing)
InAirTemp {Temperatura do ar de admiss3ao)
MAF (Taxa de fluxo do ar MAF)
TF (Posigdo da valvula de aceleracdo)
CSAS (Status do ar secundario comandado)
O5P (Sensores de oxigénio presentes)
02,5181 /Tr (Banco 1, sensor 1: tensdo do sensor de oxigél
02.5281 /Tr (Banco 1, sensor 2: tens3o do sensor de oxigél
02.5361/Tr "Banco 1, sensor 3: tens3o do sensor de oxigél
02,5481 / Tr (Banco 1, sensor 4: tensdo do sensor de oxigél
02,5182 / Tr (Banco 2, sensor 1: tensdo do sensor de oxigél
02,5282 /Tr (Banco 2, sensor 2: tens3o do sensor de oxigél
02.5382 / Tr (Banco 2, sensor 3: tensdo do sensor de 0><|g2|
02,5482 /Tr (Banco 2, sensor 4 tens3o do sensor de oxigél
OBD standar ds (Padrdes OBD adaptados a este veiculo)
Run time ’Tempo de funcionamento desde o arranque domo
MIL dist. {Dist3ndia recorrida com a Iampada indicadora de fu
FR Pr. (Pressdo da rampa do combustivel {relativa com o vac
FR P| (D) (Pressdo da rampa do combustivel {injecio direta ¢
(0251_WR_lambda: Relacdo de equivalénda
’0252_\'.:R_Iambda: Relacdo de equivalénda
3 aléncia
aléndia
aléncia ) w

:\;R:Iambda: Relaééo de equi
{0255_'\'-;R_!ambc!a: Re!ag_%o c!e equiv

Seledonar tudo Desmarcar tudo Sair

Figura 48 Configuragao do leitor de parametros OBD2/EOBD

Caso seja necessario diagnosticar o veiculo através de um dispositivo de
diagnéstico externo com o controlador STAG-4 QNEXT PLUS / STAG-300 QMAX
PLUS instalado, com a conexao OBD ativa, comute o sistema para o modo de
gasolina, desligue e ligue, novamente, a chave de ignicao. No modo de gasolina,
a conexao OBD nao sera ativada.

Ativando a adaptagao (ISA3 ou OBD), é configurado, automaticamente, o leitor
de parametros OBD2/EOBD.
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2.22. Gravador digital

Se trata de uma funcionalidade avancada do controlador de gas STAG que permite a
observacao da forma de impulsos elétricos na tela do monitor. Esta fung&do permite registrar o impulso
real dos injetores de gasolina e de gas, bem como o sinal de revolugdes do motor, no dominio de
tempo, da mesma forma como em ferramentas de medi¢c&do avangadas, tais como osciloscopio.

A2 Gravador digital O X
445 445 746 145 445 445 |

S B — M ------ e L
N : : : : : : 28] ; N

TR - M ------ USRS ORI OO OSSO S R NS RO SO - H ------ SO -

T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1650,00 1700,00 1750,00 1800,00 1850,00 1500,00 1950,00 2000,00 2050,00 2100,00 2150,00 2200,00 2250,00 2300,00 2350,00 2400,00 2450,00 2500,00
Tempo [ms]

Iniciar Limpar Deter Show cursors | | Configuracio Abrir Info Fechar Salvar
Figura 49 Janela do gravador digital

2.23. Atribuicao de injetores de gas ao banco correspondente

Em caso de motores em “V” ou motores “boxer”, o sistema de controle podera ter 2 bancos:
banco 1 e banco 2 (os valores da correcado OBD STFT B2 e LTFT B2 s&o diferentes de zero). Neste
caso, um injetor de gas adequadamente especificado deve ser atribuido a um banco correspondente.

Para fazer isso, pressione o botao de configuragao de injetores de gas que esta disponivel na
aba “Configuracdes do controlador de gas”, no grupo “Sensores e atuadores”:

N

“[Hllkifﬂ!tﬂrlkgﬁE AC Wo3

Na tela, aparece a janela “Configuragdes dos injetores de gas”.

Configuragdes dos injetores de gas >
Banco1/2 Corr. defluxo Abrir corr. Seq. de inj. Cont. ciclos
F n | o N fo | [us] (;2(;3(;465(;66?(;3 N 35100
P1 |
r8 el pgule sgw| o HET
p & |op_gmfep e B
]
poe ul pgu|ui sgm| w dE=
5 o [&f[02 J|15 [0 [t Lus] Fi I5 233515
Y % sl || P
Y 6 o [ J|16 [0 [t]|lus] P8 16 532423
£ & |wh s |7 i pge 7
T (Lo Lo =
Auto Reiniciar Teste Reiniciar Reiniciar Config. Reiniciar

Figura 50 Atribuicdo de injetores de gas ao banco correspondente
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O botdo “Auto.” permite iniciar o procedimento automatico de atribuicdo de injetores aos bancos
correspondentes. No entanto, se o procedimento falhar ou se suspeitar de que o resultado da
atribuicdo automatica ndo € correto, execute a identificagdo manual. Para este fim, ligue o motor do
carro e aguarde até que o controlador se conecte a OBD. O motor deve funcionar em marcha lenta a
gas, com adaptagdo desligada. Reinicie os valores da corre¢cdo para todos os injetores de gas.
Memorize os valores da correcdo STFT e LTFT para o banco 1 e banco 2. Em seguida, execute o
seguinte procedimento a partir do injetor de gas 1:

1. Na janela “Configuragdes de injetores de gas”, altere o valor da correcao, para o injetor
de gas, de 0 para 25 [%].

2. Observe para qual dos 2 “bancos” as corregdes STFT, LTFT sdo alteradas para
valores mais baixos.

3. Depois de identificar o “banco” para o qual s&do alteradas as corre¢des, atribua um
injetor adequado ao “banco” correspondente.

4. Altere o valor da correcdo do injetor para 0. Em seguida, as corre¢cdes STFT e LTFT
devem voltar para os valores iniciais prévios ao ponto 1.

O procedimento descrito nos passos de 1 a 4 deve ser repetido tantas vezes quanto houver
injetores de gas no sistema.

Uma vez atribuidos os injetores de gas aos bancos correspondentes, ligue a auto-adaptacao;
se for necessario, selecione os valores iniciais das correcdes de injetores de gas.

Em caso de sistemas de controle com 2 “bancos”, se o procedimento descrito for
executado incorretamente, a fungao de auto-adaptagcao nao funcionara
adequadamente, o que pode causar danos ao motor.

Em motores com sistema de controle com 1 “banco”, ndo é necessario executar
este procedimento, uma vez que todos os injetores de gas sao atribuidos a 1
banco de forma pré-definida.
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2.24. Auto-adaptacao

Os controladores STAG-4 QNEXT PLUS e STAG-300 QMAX PLUS tém um mecanismo que,
quando ativado durante a conducéo, ajusta a dose de gas. A ativagao, selecao do tipo de adaptacao
e configuracao sao feitas através da janela “Auto-adaptacédo” que esta disponivel no menu “janela”.
Existem 2 modos de funcionamento diferentes:

= |ISA3 - o controlador executa a correcdo da dose de gas com base em um mapa
padrdo de tempos de inje¢cdo de gasolina, coletado previamente.

= OBD - a correcdo da dose de gas é feita com base nos valores de parametros
enviados pela interface de diagndstico integrada que é compativel com o padrdo
OBD2/EOBD.

2.24.1. Modo ISA3

Selecionando o0 modo ISA3, é fornecido o seguinte conjunto de pardmetros e configuracoes:

£ Auto-adaptacio — *
Auto-sdaptacdo
Habilitado () OBD (@) 15A3
Param. )
STFT bancol 0.000
STFT banco2 0.000
Desv. de temp. bancol 099.219
Desv. temp. banco2 _—
Modo ISA3 OL Inativo
Configuragdo ()
Interruptor de adaptacdo no limiai 5 % [5%]
Max. LTFT 75 % [35]
Adaptacio em OL ]
Autocompletacio do mapa ]
Autoparada

Figura 51 Configuragao da adaptacgao ISA3

» Interruptorr de adaptagdo no limia— é o valor permitido do desvio entre o tempo atual de
injecdo de gasolina e o tempo registrado no mapa de gasolina padrdo. Em outras palavras, uma
tentativa de adaptagao sera feita apenas se o desvio exceder o valor limiar. Devido a divergéncia
natural de tempos de gasolina, que foi mencionada previamente, causados pelo controle
realizado pelo computador de gasolina, o desvio minimo configuravel é de 4%.

= Maximo LTFT - valor maximo limite da corregao que pode ser aplicado pela auto-adaptagao.

= Adaptacdao em OL — ativagdo/desativacdo do modo de auto-adaptagdo em malha aberta. Para
assegurar o funcionamento da opcgao, deve ser ligada a sonda lambda de tensédo e deve ser
ligada a leitura do Estado da Malha de Combustivel (veja Leitor de parametros OBDII/EOBD
(capitulo 2.21)).
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= Autocompletagcdo do mapa — ativacdo/desativacdo do mecanismo de comutagdo automatica
para a gasolina em areas em que nao foram registrados os tempos de inje¢do padrao. A funcao
opera em uma faixa de revolugdes de 1500 a 6000.

= Autoparada — selecionando esta opg¢éo, os pontos de operagdo do motor, no mapa de corre¢cdo
MAP, séo bloqueados, automaticamente, quando se atinge o desvio aceitavel (veja “Limiar de
ativacédo da adaptacao”).

= Habilitado — ativagdo e desativagao da auto-adaptacao.

= STFT - corregéo atual do tempo de injecao, aplicada pela auto-adaptagéo.

= Desvio de temporario — valor percentual instantdneo do desvio de tempo de injecdo de
gasolina, enquanto se conduz a gas, e de tempo padrdo registrado enquanto se conduz a
gasolina. Um valor positivo indica que o tempo de injegcdo a gas é maior do que o tempo
registrado no mapa padrao.

= Modo ISA3 OL - indicador do funcionamento da auto-adaptacdo em malha aberta.

A fim de melhorar a qualidade da adaptacdo ISA3, o mapa de gasolina padrao
deve ser coletado quando o motor esta quente. A temperatura minima exigida do
motor é maior quando o modo ISA3 esta ativado do que quando ele esta
desativado. Portanto, ao ativar a adaptacao, podem desaparecer alquns pontos
no mapa (o controlador lembra a temperatura a qual foi coletado cada ponto).

A temperatura atual do motor é avaliada com base em um algoritmo integrado no
controlador ou é lida, diretamente, a partir de OBD, desde que seja ativada sua

leitura (veja Leitor de parametros e falhas OBDII/EOBD).

Se o veiculo estiver equipado com o sistema de diagnéstico compativel com o
padrao OBDII/EOBD, é recomendado conectar este sistema e configurar o leitor
OBD de modo que descarregue a informagao sobre o estado do sistema de
controle com a dose de combustivel. Por conseguinte, é possivel determinar,
com precisao, as areas de operagao do motor, em malha aberta, e executar uma
adaptacao precisa.

2.24.2. Modo OBD

O modo OBD permite configurar e visualizar os seguintes parametros:

A0 Auto-adaptagio — X
Auto-adaptacio
Habilitade (@) 0BD O1sa3
Param. Ll
0.00
STFT B2 (CONTR) 0.00
LTFT B1 (CONTR) 0.00
LTFT B1 (CONTR) 0.00
-1.56
Corr. resultante B2 (OBD) 0.00
Configuragao b d
Mapa de corr. alvo OBD Abrir
Temp. min. do motor 70 AR
Interruptor de adaptagio no fimia|4 AL
Max. LTFT 25 AL
Reducdo de correcio 1 %
Coletar mapa de corr. OBD O
STIT invertido O
Adaptacio em OL

Figura 52 Configuragao da adaptagcao OBD
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Mapa de corre¢coes alvo OBD — pressione o botdo “Abrir” para abrir a janela de configuragao
em que as corregbes alvo OBD, definidas para cada um dos bancos, sdo apresentadas em
forma de mapa visualizado em eixos de revolugdes e vacuo. O conteudo do mapa é alterado,
automaticamente, no processo de auto-calibragdo do controlador.

Temperatura minima do motor — Limiar de temperatura do motor (temperatura lida pelo leitor
OBD2/EOBD ou emulada pelo controlador) acima do qual o sistema permite executar as
correcdes da dose de gas.

42 Corr. alve OBD B1 0 b

Prass. de H
% wewe 01 €25 04 055 07 085 1

6000 { 0 0 0 0 0 0
4300 0 0 0 -2 -2 -1 0
3600 { 0 0 -2 2 0 0
2400 4 0 [] 0 0 0 0 0
1200 -2 ._2 2 2 2 2 0
0 0 0 0 0 -2 -2 -2

RFM [RFM]

Figura 53 Mapa de corre¢des alvo OBD

Interruptorr de adaptacao no limiar — é o valor que amplia a faixa aceitavel da corregao
resultante alvo. Por exemplo, o valor limiar igual a 4%, com o valor da corregao alvo (no mapa)
igual a 0%, representa a faixa de -4% +4% da corregdo resultante OBD em que o
procedimento de adaptagdo nao corrige a dose de gas.

Maximo LTFT - valor maximo limite da correcdo que pode ser aplicado pela auto-adaptagao
OBD.

Reducao de correg¢ao — € um divisor dos valores de corregdo lidos do OBD do veiculo. Deve
ser selecionado de forma que os valores maximos estejam dentro de +25 %.

Coletar mapa de correcao OBD - ativando esta opgcdo, o mapa de corregdes alvo é
complementado, automaticamente, enquanto se conduz a gasolina.

STFT invertido — em sistemas tipicos de controle pela dose de combustivel, as indicacoes da
corregdo OBD atingem um valor positivo quando a mistura € pobre, e um valor negativo
quando a mistura é rica. A opgao deve ser ativada em veiculos em que a relagao entre o
estado da mistura e o sinal da corregcao OBD ¢ invertida.

Adaptacdo em OL — os valores da correcdo OBD sao aplicaveis a operagao do motor em
malha fechada. A ativacdo da opgao permite uma adaptagao adicional apta para o estado de
malha aberta. A funcdo podera ser ativada, se o controlador tiver a sonda lambda conectada
ou ler seu valor através do leitor OBD2/EOBD.

Se a opcao STFT invertido for configurada incorretamente, havera uma corregao
violenta do tempo de injecao de gas que impede a condugao do veiculo.

E possivel limitar a auto-adaptagdo OBD, dependendo da velocidade de rotagdo do
motor, através da opcao “Bloquear adaptacao” que esta disponivel no menu de
contexto, na aba do mapa de corregdao MAP (veja 2.19).

2.25.
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2.25. Atualizacao do controlador

Para atualizar o controlador, ligue o software de diagndstico ao controlador e desligue o motor.
No menu principal, selecione “Ferramentas” - “Atualizacdo de dispositivos”. O aplicativo pesquisa,
automaticamente, os dispositivos disponiveis. A tela visualiza a janela “Atualizacdo de dispositivos”.
Na caixa “Parametros de dispositivos”, sao visualizadas as informagdes sobre a versdo do software
no controlador. A caixa “Atualizagdes disponiveis” contém uma lista de atualizagdes disponiveis para
o controlador conectado. Para carregar uma atualizagido de fora do diretério do programa, pressione o
botdo “Carregar atualizagdo” e selecione o arquivo de atualizagdo. A atualizagdo carregada deve
aparecer na lista de atualiza¢des disponiveis. Uma vez selecionada a atualizacao da lista, pressione
0 botédo “Atualizar”. Quando a barra de progresso atingir 100%, o controlador se desconectara e,
depois de um tempo, se conectara novamente. Na parte inferior da tela, deve ser visualizado o novo

numero de versdo do software, no controlador, que é compativel com o arquivo de atualizacao
carregado.

Se ocorrer um erro durante a atualizacdo, depois de estabelecer uma conexdo ao controlador,
automaticamente, sera aberta a janela de atualizagdo. O processo de atualizagdo deve ser executado
novamente.

2.26. Diagnéstico e assisténcia

2.26.1. Diagnéstico (teste de atuadores)

42 ACSTAG 0.53.6 - - O X
Porto Janela Lingua Ferramentas Ajuda
[ x|
Parametros Autocalibragao Erros Mapas Gravador Diag. / Serv. é
Diagndstico Servigo
[Dinjetores: Todos ~ Quema de gas  Substiruicio filtros
[ véhula solenaide
[l campainha
Lep Pressdo [Bar / V] (]
— Gas 1.25
MAP 0.36
Status: Tempo de inj. / dose [ms] ®
0% P1 419 1G1 6.74
P2 4.201G2 6.76
Iniciar Deter P3 4.19 G3 6.75
P4 419 1G4 6.75
P5 419 6.75
— 4.20 6.76
| Osciloscépio x| 419 6.75
s 420 6.76
15 FREPPRPR
¥ Temperatura [°C] @®
359 Gas 55
5 68
3 37
25 Emul. do motor 90
2] Outros [V / mA [ %] ®
159 Acumulador 11.84
] Tensao AUX 0.00
5] RPM [RPM] @
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T RPM 1903
010 20 30 40 S0 60 TO 80 80 100 110 120 130 140 150 180 170 180 180 200 |Carga do motor [%] @®
b m| & |F Q| @ |® 6%
STAG-300-8 QMAX PLUS ver.2.13.5 32.4.1 14.06.2022 12:15:04

Figura 54 Vista da janela Diagndstico/Assisténcia
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A aba “Diagnostico” permite executar testes basicos dos elementos selecionados do sistema.
O teste é realizado da seguinte forma:

= |njetores — o controlador abre o injetor selecionado a cada segundo por 4ms. O teste leva 5
segundos. Se tiver escolhido a opcédo “Todos”, serdo testados, em seqiéncia, todos os
injetores, do primeiro ao ultimo, por 5 segundos cada um.

= Valvula solenoide — o controlador abre as eletrovalvulas por 5 segundos.

= Buzzer/Campainha — o controlador emite um sinal sonoro (até 3 segundos).

= LED - a intervalos curtos de tempo, o controlador acende os LEDs em seqléncia.

2.26.2. Inspecgao

A aba “Assisténcia” permite queimar o gas do sistema, antes da substituicdo de filtros. No
entanto, para poder o fazer, a eletrovalvula, localizada sobre o tanque de gas, deve ser alimentada
pela saida AUX12V do controlador (através de um relé (*)) e a saida AUX deve ser configurada para
o “controle da eletrovalvula traseira” (aba Pardmetros — Configuragdes Avangadas, caixa
Configuracado da saida AUX).

As informagbes sobre o progresso do processo e possiveis problemas sio visualizadas,
continuamente, na janela de progresso.

Cueima do gas =

Status: A saida AUX ndo controla a valvula solenocide traseira

L]
m
m

Iniciar

Figura 55 Vista da janela Queima do gas — janela de progresso

(*) Para os controladores STAG-4 QNEXT PLUS a partir de 6/A0, ndo é necessario
instalar um relé adicional para alimentar a eletrovalvula no tanque de gas.
A eletrovalvula é alimentada diretamente da saida AUX12V do controlador.

3. Programacao do controlador STAG-4 QBOX/QNEXT/STAG-300 QMAX

A programagao com uso do mapa de gasolina e mapa de gas pode ser dividida em duas fases:
= Auto-calibragido do controlador STAG
= Coleta do mapa de tempos de inje¢do de gasolina enquanto se conduz a gasolina (mapa de
gasolina)
= Coleta do mapa de tempos de inje¢do de gasolina enquanto se conduz a gas (mapa de gas)
= Verificagdo da coincidéncia dos mapas, verificacido do desvio.

3.1. Auto-calibracao

Antes de iniciar o processo de auto-calibragao, ligue o motor e aguarde até que a sonda lambda
comece a funcionar. Ao executar a auto-calibragdo, o motor deve funcionar em marcha lenta, nao
aumente a velocidade, desligue o ar condicionado e as luzes, nao faga movimentos com o volante,
uma vez que pode causar erros do processo de auto-calibragdo. Durante a auto-calibragao, observe
os tempos de injegdo de gasolina e gas. Se os tempos de inje¢ao de gas forem mais curtos do que os
tempos de injegdo de gasolina, os bicos dos injetores poderao ser grandes e, entado, devera reduzir o
didmetro do bico. Uma vez concluido o processo de auto-calibracdo, o mapa do multiplicador esta
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pré-configurado. O valor do multiplicador, para o ponto de operagao do motor em marcha lenta, deve
estar dentro dos limites de 1.2 a 1.8. Se for maior do que 1.8, entdo com tempos de injecdo de
gasolina mais longos, isto €, com uma carga maior e alta velocidade, pode ocorrer a situagdo de
sobreposicao de tempos de injecdo de gas, alias, durante uma injecdo de gas ocorre outra injegao.
Neste caso, certifique-se de que a sonda lambda é “rica”.

3.2. Coleta do mapa de tempos de inje¢ao de gasolina enquanto se conduz a gasolina
(mapa de gasolina)

Uma vez concluido o processo de auto-calibragdo, comute o veiculo para a gasolina e conduza a
uma distancia de cerca de 4 km para coletar o mapa de gasolina. Coletando o mapa, tente conduzir
apenas em uma velocidade, por exemplo na velocidade 4. Conduza de modo que a sonda lambda
esteja funcionando, isto €&, altere seu estado de pobre para rica. Durante a coleta do mapa, devem
aparecer os pontos azuis. Para coletar o mapa, mais rapidamente, selecione os pontos de carga do
veiculo de modo a coletar os pontos em espacos vazios. A coleta de mapas é feita sem a
participacao do programa de diagnodstico, por isso é possivel a realizar sem o computador
conectado. No entanto, é possivel executar a coleta muito mais rapido observando, ao mesmo
tempo, o estado de veiculo quando o computador e o programa diagnéstico estdo conectados. Se o
controlador considerar que foram coletados suficientes pontos, o mapa sera desenhado com uma
linha continua. Neste ponto, a coleta do mapa de gasolina € concluida.

3.3. Coleta do mapa de tempos de inje¢ao de gasolina enquanto se conduz a gas
(mapa de gas)

Uma vez coletado o mapa de gasolina, comute o veiculo para o gas e inicie a coleta do mapa de gas
da mesma forma como anteriormente. O mapa de gas deve ser coletado nas mesmas condi¢des de
estrada e com cargas semelhantes as em que foi coletado o mapa de gasolina. O mapa de gas é
desenhado com pontos verdes. Uma vez coletados suficientes pontos, o mapa é desenhado com
uma linha continua. Se o controlador for configurado corretamente (quer dizer, as caracteristicas do
multiplicador sao selecionadas corretamente), devera haver coincidéncia entre o mapa de gasolina e
0 mapa de gas. Se nao houver coincidéncia nos pontos onde os mapas nao se sobrepbem, as
caracteristicas do multiplicador deverdo ser corrigidas (eixo inferior do mapa para determinados
tempos de injegdo). Ao coletar o mapa de gas, com o computador conectado e o programa
diagnéstico iniciado, vendo que os pontos verdes coletados ndo coincidem com o mapa de gasolina,
pode corrigir as caracteristicas do multiplicador de forma continua. Até mesmo é recomendado fazer
a correcdao, uma vez que quando as caracteristicas do multiplicador desviam, fortemente, das
caracteristicas corretas, o controlador do veiculo comecga a se comutar e, no caso extremo, pode ligar
o LED “check”. Se as caracteristicas do multiplicador forem corrigidas de forma continua, os pontos
do mapa de gas deverao coincidir com 0 mapa de gasolina. Se houver coincidéncia entre os mapas,
podera considerar que as caracteristicas foram escolhidas corretamente.

3.4. Verificagao da coincidéncia dos mapas, verificagcao do desvio.

Uma vez coletados o0 mapa de gasolina e 0 mapa de gas (mapas desenhados com linhas continuas),

podemos verificar o desvio entre 0 mapa de gasolina e o mapa de gas. No lado direito da aba
“Multiplicador”, ha uma caixa “Mostrar desvio”. Clicando na caixa, € visualizado o grafico de desvio
desenhado com uma linha vermelha. Se o desvio estiver dentro dos limites de + 10%, podera
considerar que o controlador estd programado corretamente; caso contrario, devera corrigir as
caracteristicas do multiplicador nos pontos onde os mapas nao coincidem.
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3.5. Configuragao manual do controlador.

Também é possivel configurar o controlador manualmente. Com experiéncia, esta configuragao
pode ser mais rapida do que a descrita acima.

Tal como no método anterior, comece a configuragdo do controlador com o processo de auto-
calibracao (é necessario para o correto funcionamento do controlador, veja a se¢cao 3.1). Em seguida,
se o0 processo de auto-calibragdo for concluido com sucesso e os valores do multiplicador forem
corretos para o ponto de calibragao, comute o veiculo para a gasolina e comece a condugao.

Configure as caracteristicas do multiplicador da seguinte forma:

Conduza a gasolina, tente manter uma carga constante do motor, isto €, os tempos de injecdo de
gasolina devem ser estabilizados. Selecione a carga de modo que os tempos de injecdo de gasolina
sejam de, aproximadamente, 5 [ms]. O marcador quadrado azul cuja posi¢cdo, no eixo horizontal,
depende dos tempos de injecdo, ajuda a determinar os tempos de injecdo de gasolina. Em seguida,
comute o veiculo para o gas e observe se 0 marcador azul ndo altera sua posi¢cao, no eixo de tempo
de injecao, isto é, se ndo alterou o tempo de injegdo de gasolina. Se o tempo de inje¢cado de gasolina
diminuir (o marcador se move para a esquerda), isto significa que o multiplicador é muito grande para
determinados tempos de injecdo de gasolina (a mistura € muito rica). Neste caso, corrija o
multiplicador (no nosso caso, para o tempo de 5 ms) para baixo. Se, depois de comutar de gasolina
para gas, o marcador se mover para a direita, isto significa que a mistura € muito pobre e, portanto, é
necessario mover, para cima, o mapa do multiplicador para determinados tempos de injegao.

O procedimento descrito acima deve ser efetuado para varios tempos de injegdo, a partir do
ponto de calibracao até os tempos de injecdo com carga elevada. Por exemplo, é possivel verificar o
mapa do multiplicador, a cada 2ms, a partir do ponto de calibragdo. Se necessario, adicione um
ponto, no mapa do multiplicador, para o configurar com mais precisao.

Uma vez concluida a configuragdo manual do controlador, o mapa de gasolina e o mapa de gas
devem coincidir.

3.6. Correcao da temperatura do gas.

Se, enquanto se conduz a gas, o tempo de injegcdo de gasolina alterar com a alteragdo da
temperatura do gas, devera aplicar uma corregéo da temperatura do gas. Esta corregao pode ser feita
usando o “Mapa de corregdo da temperatura do gas”, veja a segao 2.12. Note-se, no entanto, que
esta operacdao pode ser feita, uma vez executada, corretamente, a auto-calibragiao e
configurado o multiplicador durante a condugéao! Para configurar, corretamente, a corregéao, ligue
o veiculo com o motor frio. Entdo, comegando com a temperatura de comutagéo para o gas, controle
o tempo de injegéo de gasolina, comute para o gas e compare o tempo de injecdo de gasolina. Se
o tempo de injecao de gasolina (depois de comutar para o gas) for mais longo, isto significa que, para
esta temperatura do gas, é necessario aplicar uma corre¢ao positiva (mover para cima o mapa de
corregao da temperatura do gas). Se, depois de comutar de gasolina para gas, o tempo de injegao de
gasolina for mais curto, serd necessario mover, para baixo, o mapa de corregdo para uma
determinada temperatura do gas. O mapa de corregédo deve ser configurado de modo que nao altere
o tempo de injecado de gasolina ao comutar de gasolina para gas. Para configurar, corretamente, o
mapa de corregao da temperatura do gas, o procedimento descrito deve ser repetido para uma faixa
completa de temperatura do gas, com um passo de 5 [°C].
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3.7. Indicador de nivel de gas inteligente

7

Esta funcdo é suportada por todos os controladores de Q-geragcéo (Q-max, Q-box, Q-next), no
entanto, para seu funcionamento, & necessario usar o indicador WPGH/WPL.

A funcao permite visualizar, com mais precisao, o nivel de gas para o usuario (na unidade de controle
LED), independentemente da area em que o veiculo se move. Isto é particularmente importante em
terreno montanhoso onde, durante as longas subidas ladeira acima ou longas descidas ladeira
abaixo, o nivel visualizado n&do coincide com o conteudo real no tanque. Este problema deve ser
eliminado usando a funcéo descrita.

Para o correto funcionamento da funcao, é necessario executar os seguintes passos:
1 Executar a auto-calibragdo WPGH/WPL.
2 Consumir todo o tanque de gas.
3 Abastecer o tanque cheio.

4 Consumir todo o tanque de gas.
Apo6s os passos descritos acima, o nivel de gas visualizado sera calculado com base no consumo real
do gas, e ndo com base no indicador WPGH/WPL.

Note-se que nao é possivel detetar a quantidade exata de gas abastecido, e a
quantidade de litros que pode ser abastecida, em um tanque vazio, depende de
muitos fatores e pode variar até mesmo de *15%, no entanto, a tensdao de
WPGH/WPL pode ser sempre a mesma. Esta é a fonte de um erro que nao pode
ser eliminado (sem interven¢ao do usuario).

42 Indicador de nivel de gas X

Nivel de gas: 3,17V

Configuraghes
Tipo de sensor de nivel de  ypoy JWPL w
Caracteristicas Crescente ~
Autocalibracdo sensor Blogueado w
Nivel de som 7 —
Nivel de brilho LED 4

HNivel de brilho status de LE

Ajuste automatico de brilh 54, w
Iluminacdo a petrdleo Inativo ~
Illumination on gas Ativo w
Ring's R component [
Ring's G component J
Ring's B component l_________
Color picker D -
Verificar LED Padrio I
IGL (nivel inteligente do gd 54, w
Status IGL Calibraggo ndo feita

Figura 56 Janela de configuragao do indicador de nivel de gas
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O estado da fungao “Nivel de gas inteligente” é visualizado no aplicativo. Os seguintes estados
podem ser visualizados:

> Inativo — a funcao ndo esta ligada;

» Ativo — o nivel de gas é calculado e visualizado pela fun¢ao “Nivel de gas inteligente”;

» Auto-calibragdao nao executada — a funcao esta ligada e aguarda a execucgao da auto-
calibracdo WPGH/WPL. Nao calcula o nivel de gas;

» Tipo de sensor ndo suportado — o indicador de nivel de gas instalado ndo é suportado
(é necessario o indicador WPGH/WPL);

» Processo de aprendizagem (fase 1) — apds o processo de auto-calibragdo WPGH/WPL
— a funcdo aguarda até que o usuario consuma todo o gas, no tanque, e abasteca
novamente;

» Processo de aprendizagem (fase 2) — a fun¢cdo aguarda até que o usuario consuma,
novamente, todo o gas, no tanque, e abasteca;

» Aguardando o abastecimento — a funcao nao foi capaz de determinar o nivel inicial de
gas, portanto, aguarda o abastecimento. Isto pode acontecer quando o tanque nao esta
cheio;

Até nao terminar o procedimento de calibragdo da funcdo “Nivel de gas inteligente” (ou seja, até
haver um estado diferente de “Ativo”), o nivel de gas visualizado, na unidade de controle, é calculado
com base na tensdo atual do sensor WPGH/WPL e limiares de tensdes configurados. O mesmo
acontece quando esta aberta a janela de configuragdo WPGH/WPL (independentemente do estado
da fungao).

Para o correto funcionamento da fungcdo, ndo é necessario abastecer o gas
cheio.

Se for selecionada a opg¢ao “som de queda do nivel de gas”, a deteccao do abastecimento sera
indicada por um buzzer com os seguintes sinais:

» Um sinal curto — abastecimento detetado (ndo cheio)

> Dois sinais curtos — abastecimento cheio detetado
Depois de substituir o tanque, WPGH/WPL ou até mesmo alterar a posi¢ao
angular de WPGH/WPL, no tanque, é necessario recalibrar a fungao “Nivel de

gas inteligente”, isto é, executar as atividades descritas no inicio deste
capitulo.
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4. Operagio da unidade de controle LED e sinais sonoros (manual do usuério)

4.1. Unidade de controle LED-600

Figura 57 Unidade de controle LED-600

O unidade de controle LED-600 inclui:

» Indicador do nivel de gas — mostra o nivel atual de gas no tanque. O nivel de reserva é
indicado pelo diodo vermelho acesso no circulo com quatro diodos verdes que indicam o
nivel de enchimento do tanque.

» Botao com logo de STAG — é usado para alterar o tipo de combustivel.

» Diodos do estado (distribuidores) — mostram o estado atual de funcionamento:

= Distribuidor branco acesso com apagamento simultdneo do distribuidor verde — o
motor é alimentado com gasolina.

= Distribuidor verde piscando lentamente com apagamento simultdneo do distribuidor
branco (1 ver por segundo) — o motor funciona a gasolina, mas apdés atingir os
parametros definidos, o sistema alterara automaticamente para gas.

= Distribuidor verde piscando normalmente com apagamento simultdneo do distribuidor
branco (2 vezes por segundo), sem sinais acusticos — o sistema altera o motor para a
alimentagdo com gas. Este estado pode durar até 10 s em fungado dos paradmetros de
funcionamento atuais do motor.

= Distribuidor verde piscando rapidamente com apagamento simultaneo do distribuidor
branco (4 vezes por segundo com emissao simultanea de sinais acusticos — modo de
FALHA) — o sistema detetou um evento que impede o funcionamento do motor a gas;
por exemplo, falta de gas no tanque, avaria da instalagdo GPL/GNC; o motor funciona
com gasolina.

= Distribuidor verde acesso com apagamento simultdneo do distribuidor branco — o
motor é alimentado com gas.

» Diodo de avarias — informa de uma avaria no sistema de gas. Apdés um erro, o diodo &
ligado continuamente (cor vermelho). O diodo pode ter também a func&o informativa
(piscar com o ritmo do som emitido pelo buzzer).

» Anel acesso — uma funcgao decorativa usada como opg¢ao (cor selecionada pelo utilizador
da paleta RGB). Estados de funcionamento:
= acende normalmente (por exemplo, para o modo GAS);
= acende com luz suave (por exemplo, para o modo GASOLINA);

*= apagado.
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Com o unidade de controle LED-600 conectado ao controlador, estdo disponiveis as fungoes:

e Opcao de ajustar o nivel de volume do «buzzer» instalado no quadro (4 niveis de volume
do «buzzer» disponiveis).

e Opcéo de ajuste da intensidade de brilho dos diodos LED (4 niveis de brilho dos diodos
LED) — a fungao nao esta disponivel com a op¢éo «Autoajuste de brilho» ativada.

e Opcao de ajuste do brilho dos diodos de estado — «distribuidores» (4 niveis de brilho
disponiveis) — a funcdo ndo disponivel em caso de ativar a opgao «Autoajuste de brilho».

e Opcao de selecido automatica do brilho dos diodos do quadro em fungao da iluminagao
externa.

e Opcao de ativacao de brilho do anel para o funcionamento a gasolina.

e Opcao de ativacao de brilho do anel para o funcionamento a gas.

e Opcao de selecao da cor do anel acesso da paleta RGB.

e Opcéo de ativagdo do diodo de avarias como uma funcdo informativa (informacdes
visuais analogas para os sinais acusticos emitidos pelo quadro). Depois de selecionar a
opc¢ao «Buzzery, o diodo de avarias piscara com o ritmo do som emitido pelo «buzzer» —
uma funcao util para as pessoas surdas.

e Reconhecimento automatico do tipo de quadro conectado. Quando for detetado um
unidade de controle LED-600, na aplicagédo, € mostrado também como LED-600.

A2 Indicador de nivel de gds d

Nivel de gds: 3,17V

Configuragies
Tipo de sensor de nivelde | yypgy ; ypL -
Caracteristicas Crescente -
Autocalibracdo sensor Blogueado w
Nivel de som 2 o
Nivel de brilho LED 4

Nivel de brilho status de LE

Ajuste automatico de brilh 4, o W
Iluminacdo a petrdleo Inativo bt
Tlumination on gas Ativo i

Ring's R component I

Ring's G component I
Ring's B component I

Color picker _ -
Verificar LED Padrio “
IGL (nivel inteligente do g3 4, o
Status IGL Calibragdo nao feita

Figura 58 Janela de configuragdao do LED-600

O controlador salva a ultima configuragao do combustivel antes desligar a tensdao com a
chave.
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4.2. Calibracao automatica do indicador de nivel de gas

A calibracdo automatica do indicador de nivel de gas deve ser realizada durante o abastecimento do
gas para o tanque vazio. O tipo de indicador ja deve estar definido, no entanto, se for necessario, &
possivel alterar seu tipo no procedimento, por exemplo, de crescente para decrescente.

O procedimento de calibragao € o seguinte:

= Pressione e mantenha pressionado o botdo da unidade de controle

= Desligue a chave de ignicdo (dentro de trés segundos depois de pressionar o botao)

= Solte o botdo quando a unidade de controle comecar a sinalizar o processo de calibragao do
indicador.

O processo de calibragao é sinalizado por um aumento continuo e repetido da indicagao do nivel de
gas na unidade de controle.

Apoés o abastecimento, desligue a chave de igni¢ao, terminando assim o processo de calibragdo. O
processo de calibragao concluido corretamente é indicado por um aumento continuo e, depois, queda
da indicagdo, na régua de LEDs, a partir do nivel de reserva até ao maximo e vice-versa (duas
vezes). Se a calibragdo ndo terminar corretamente, a indicagdo do nivel, na régua de LEDs, alterara
cinco vezes de reserva para maximo.

4.3. Sinais sonoros

O controlador gera os seguintes sinais sonoros:

= Trés sinais sonoros (seqliéncia repetida trés vezes) — sao emitidos quando o sistema é
comutado de gas para gasolina e ha pouco gas no tanque.

= Trés sinais sonoros curtos e um sinal longo (sequéncia repetida trés vezes) — quando ocorre
um erro do controlador.

= Depois de ligar a chave de igni¢ao, dois sinais curtos e um sinal longo (seqiiéncia repetida trés
vezes) — sem inspeg¢ao necessaria do sistema. Faga a inspeg¢ao do sistema em um centro de
assisténcia.

= Trés sinais longos repetidos a cada 1 minuto — veiculo ligado no modo de emergéncia.

4.4. Arranque de emergéncia a gas

Para arrancar o veiculo a gas (modo de emergéncia, por exemplo, falha da bomba de
combustivel), pressione e mantenha pressionado o botdo, na unidade de controle, com a ignigéo
ligada. O LED, na unidade de controle, se acende fixo e é emitido o sinal sonoro. Depois de detetar
as revolugdes do motor, o controlador ativa as eletrovalvulas e o motor é ligado a gas.

No modo de emergéncia, ndo é possivel comutar o veiculo para a gasolina. Depois de desligar o
motor, o0 modo de emergéncia fica desligado. A operagdo, no modo de emergéncia, é indicada por
uma emissao periodica do sinal sonoro.

5. Interface de comunicagiao em Bluetooth

Como o Bluetooth pode ser conectado permanentemente ao driver existe o perigo da conexao e
trocas de configuragdes do driver por pessoas nao autorizadas, portanto, é possivel alterar a interface
de senha de emparelhamento. Além disso € possivel alterar o nome para facilitar a identificacdo na
lista de dispositivos disponiveis que aparecem no sistema.
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Abrimos a janela que permite as a¢bdes acima escolhendo o menu principal, selecionando
“Port”> “Configuracao Bluetooth”.

Porto Janela Lingua Ferramentas Ajuda

~  Autopesquisa

Ligar
/ Desligar
Configuragdo Bluetooth
Modo demo 4
Sair
COM3 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM4 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COMS5 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COMG - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM11 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM16 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM1T - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
~ COM18 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM20 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM33 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM153 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth

Figura 59 Vista de marcadores “Port” na barra de menu

Configuragdo Bluetooth X
Tipo de interface: Bluetooth

Designagio: [pt mtFLK | | Austar
Codigo de emparelhan | [ Ajustar
Modo de programacao Inativo ?
Status: Ok

Figura 60 Janela de configuragao Bluetooth

Para assegurar-se de que as alteragbes de configuracdo realizadas por terceiros sejam
necessarias para a ativacdo do modo de programacido a partir do interior do carro — deve-se
pressionar cinco vezes o painel de controle. O modo de programacdo ird desativar-se
automaticamente apos 30 segundos.

Depois de mudar o cédigo, o emparelhamento € necessario para emparelhar a interface BT no
sistema.

Toda mudanga de configuragéo da interface bem-sucedida é confirmada com trés bipes longos.

Se esquecemos o cdédigo de emparelhamento previamente definido é possivel
restaurar o coédigo padrdo “bt”. E possivel restaura-lo nos seguintes 60 segundos
depois de conectar o controlador — depende do painel de impressao quintuplo.

O sucesso da operagao sera confirmado com trés bipes longos.

Depois de cada desconexdo da aplicagdao da velocidade de diagnéstico inferior do
motor, o motorista ira gerar trés sinais sonoros longos. Eles devem lembrar ao

instalador que deixe para tras na interface (interface do instalador), o cliente
automatico.
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6. Dados técnicos
Tenséao de alimentagao 12[V]-20% + +30%

Valor maximo da corrente de alimentac&o para o controlador de 4 12,5 [A]
cilindros, injetores de gas 1 [Q]

Consumo de energia em standby <10 [mA]
Temperatura de operacao -40 - 110 [°C]
Classe de estanqueidade IP54

Conformidade com as normas de emissdes °

Emissao [g/km] | Resultado | Euro 6
co 0,26 1

HC 0,04 0,1
NOx 0,02 0,06
PM 0,004 0,005

7. Restricdes / exclusbes da garantia

A garantia ndo cobre:

1. Danos derivados da conexdo do sistema de forma nao conforme com o diagrama de
instalac&o aplicavel.
= nomeadamente, conexdes de cabos de sinal em lugares diferentes dos indicados no
manual de instalagao.
2. Danos devidos a instalagdo em lugares ndo conformes com o manual de instalacdo e
lugares onde o sistema é exposto a agua, calor, vapores da bateria.
Sistemas em que o usuario tenha realizado modificagdes proprias ou reparacgdes.
4. Sistemas com danos mecanicos devidos ao cliente, nomeadamente:
» danos a conectores,
= danos a conectores, devidos a utilizacdo de produtos de limpeza quimicos,
= danos a caixa,
= danos a placa de circuito impresso.
5. Sistemas com danos eletrénicos devidos a conexao de interfaces de comunicacdo que nao
sdo conformes com o manual de instalacao.

w

¢ Resultados das emissodes obtidas pela instalacao de gas LPG de modo sequencial AC S.A. com base
no STAG-4 QBOX PLUS no veiculo Suzuki Carry 0,651 (2015). O estudo foi realizado pela Japan
Vehicle Inspection Association. Para efeito de comparagao contém requisitos para a determinacao de
emissdes danosas para a norma atual Euro 6.
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